S

754 é
WY

-

Iy

’ 1/ \——"S i /
—

—J
/’// . -

Einflhrung in das Dokument

Als Ergebnis eines umfassenden Evaluierungsprozesses, dessen
Ausgangspunkt der im Jahr 2005 im Rahmen der Bieterlnnenkonkurrenz
eingereichte stadtebauliche Ldsungsvorschlag war, ist ein umfangreicher
Satz von Pléanen und Zeichnungen entstanden. Die vorliegende Broschiire
.Masterplan Flugfeld Aspern” versucht diesem Ergebnis einen systematischen
Ordnungsrahmen zu geben und das Verstandnis der in den Planen und
Zeichnungen enthaltenen Informationen und Ideen zu erleichtern.

Gleichzeitig versteht sich die Broschire als Dokument, das auf der Grundlage
eines politischen Grundsatzbeschlusses zur stadtebaulichen Entwicklung
des Flugfelds Aspern eine verbindliche und gleichzeitig ausreichend flexible
Orientierung fur den weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess bilden kann.

Der Masterplan Flugfeld Aspern gliedert sich in 10 Kapitel, die jeweils
grundlegende Bausteine eines stadtebaulichen Leitbilds darstellen. Sowohl durch
die raumliche Struktur des Entwurfs als auch durch die Struktur der Informationen
im Dokument bildet der Masterplan ein gut nachvollziehbares Rahmenwerk in
Bezug auf die Entwicklungsphilosophie, die Verkehrsstrategien, die rdumlichen
und baulichen Typologien sowie die Verteilung und Organisation der Nutzungen.

Der Hauptzweck des Gesamtdokuments ist es, gemeinsames Versténdnis

und gemeinsames Wissen uUber die Ziele, Probleme und Ldsungen einer
stadtebaulichen Entwicklung herzustellen und zu vermitteln. Durch ausreichende
Tiefe und Detailliertheit der Informationen wird der Masterplan zu einer stabilen
und seridsen Grundlage fir kiinftige Entscheidungen und Bewertungen.

Angesichts des Lebenszeitraums des Projekts und des daraus resultierenden
Anspruchs, dass es Jahrzehnte mit unvorhersehbaren Veranderungen in den
wirtschaftlichen, sozialen und politischen Rahmenbedingungen Giberdauern muss,
sollte der Plan als Ausgangspunkt gesehen werden, von dem aus Veranderungen
und Verbesserungen in Angriff genommen werden kénnen und sollen. Immer
dann, wenn bei weiterflihrenden, detaillierteren Planungen von allen Beteiligten
festgestellt — und durch geeignete Instrumente abgesichert — werden kann, dass
die im Masterplan formulierten Qualitéten erzielt oder tbertroffen worden sind, hat
das Dokument seine Schuldigkeit getan.

MASTERPLAN FLUGFELD ASPERN Plane und Ergebnisbroschure




,Eine Utopie macht erst Spafs, wenn sie machbar ist, wenn sie mit der
Wirklichkeit polemisch verbunden bleibt. Zu weit Entferntes iiberanstrengt die

Augen. Fernsichtige iibersehen die Details, in ihnen liegt nicht nur der Teufel,
sondern auch die Utopie.”

Wilhelm Kainrath - Stadtplaner in Wien (t1986), Zit. aus ,Verandert die Stadt”

Seite 2




Vorwort Rudolf Schicker, Amtsfiihrender Stadtrat
fir Stadtentwicklung und Verkehr

Vorwort Norbert Scheed, Bezirksvorsteher
fur den 22. Wiener Gemeindebezirk

Vorwort Nachbarlnnen - ,,Expertinnen vor Ort”
Barbara Boll, Karl Haas, Wolfgang Pollak

Vorwort Johannes Tovatt, Architekt

Die Rolle und Funktion des Masterplans

1.1 Geschichte des Gebiets
1.2 Derzeitige Situation
1.3 Das Programm

1.4 Die Nachbarlnnen

1.5 Auswahl des Planungsteams

2.1 Die Rolle des neuen Stadtteils in Wien und in der
Region

2.2 Regionale Strategien fiir die Landschaft
2.3 Verkehrstrategien fiir den Nordosten Wiens

2.4 Die Struktur des Umfelds -
stadtebauliche und funktionelle Beziehungen

3.1 Gedanken Uber einen neuen Stadtteil
3.2 Die stadtebauliche Gesamtstruktur

3.3 Die wichtigen Strukturbildner im Gesamtkonzept

4.1 Ziele und Grundsatze

4.2 Stadtraume - 6ffentlicher Raum

5.1 Ziele und Grundsatze

5.2 Die Elemente des Griin - und Freiraums am
Flugfeld Aspern

5.3 Typologie der Freiraume

10
12
14
16
18

20
22

23

24

26
28

30

32
34

36

38
40

6.1 Ziele und Grundsatze

6.2 Offentlicher Verkehr

6.3 Nicht motorisierter Verkehr
6.4 StralRensystem

6.5 Ruhender Verkehr

6.6 Offenlicher Raum - Straentypologien

7.1 Nutzungen

7.2 Dichten

7.3 Hohen

7.4 Beziehungen Bebauung - 6ffentlicher Raum
7.5 Bebauungstypologien

7.6 Die Schlisselgebiete der Entwicklung

8.1 Ziele und Grundsatze
8.2 Phase 0
8.3 Phase 1
8.4 Phase 2
8.5 Phase 3

8.6 Zusammenstellung des Mengengerusts

9.1 Ziele und Grundsatze

10.1 Okologie
10.2 Klima und Umweltschutz

10.3 Gender Mainstreaming

Abbildungsverzeichnis

Seite 3

48
50
54
57
60

64

76
82
84
86
88
96

106
108
112
114
116

118

120

122
123

124

128



Seite 4

Rudolf Schicker, Vorwort

Wien ist im Ranking der lebenswertesten Metropolen schon seit langerem
immer ganz weit oben zu finden. Und das hat mehrere Griinde: Sicherheit,
soziale Verantwortung, Forschung und Kultur werden in unserer Stadt
ganz groRR geschrieben. Wien hat aber in den letzten Jahren auch
seinen Ruf als Wissenschaftsstandort gefestigt. Unsere Stadt gilt als
Kompetenzzentrum fir Umwelttechnik, fur Biotechnologie, aber auch fiir andere
Hochtechnologiebereiche.

Mit der EU-Erweiterung haben sich fiir Wien neue wirtschaftliche Beziehungen
ergeben und neue wissenschaftliche Netzwerke gebildet. Unter dem Begriff
CENTROPE haben diese Entwicklungen auch schon ihren adaquaten
regionalpolitischen Ausdruck gefunden. Die Rolle, die Wien in diesem
wirtschaftlichen und politischen Geflige spielen kann, wird nicht zuletzt von der
Kraft abhangen, die dieser Standort (iber die Grenzen hinweg ausstrahlen kann.
Hand in Hand mit der Bereitstellung von Flachen und Standorten mit hochster
technischer, 6kologischer und architektonischer Qualitdt mussen sichtbare
Zeichen fir die wirtschaftliche Dynamik der Stadt gesetzt werden.

Die hervorragende strategische Lage an der Achse Wien-Bratislava und
die enorme Dimension der an diesem Standort geschlossen verfligbaren
Flache bieten die einmalige Chance, das Flugfeld Aspern zum internationalen
Anziehungspunkt und zur Drehscheibe fiir Wirtschaft, Wissenschaft und
Forschung in der grenzuberschreitenden Europaregion Centrope werden zu
lassen.

Das 2 km? grofe Areal soll sich in mehreren Ausbaustufen entwickeln:
in eine Stadt zum Wohnen und Arbeiten, in eine Stadt der Hochtechnologie,
flr Studierende ebenso wie flir Forscherlnnen, Kinstlerinnen und innovative
Unternehmen.

Diese Entwicklung kommt auch dem &stlichen Teil der Donaustadt und den
dort lebenden Menschen zugute.

Es ist mit dem vorliegenden Masterplan gelungen, ein Bild von dem
ambitionierten Entwicklungsvorhaben entstehen zu lassen: ein Bild, das
Lebensqualitat, Vertrautheit und ein Stiick lokaler Identitdt, an die auch die
Nachbarn anknipfen kénnen, vermittelt.

Natirlich ist der Masterplan erst der Anfang. Einige Jahre ausdauernder Arbeit
und einige spannende, hoffentlich konstruktive Diskussionen haben wir noch vor
uns.

Bisher wurde gemeinsam mit Developern und engagierten Vertreterinnen
der Burgerinnen gewissenhaft und emsig gearbeitet. Und das macht mich
zuversichtlich, dass dieser Masterplan eine klare und dennoch flexible Grundlage
fir einen erfolgreichen Entwicklungsprozess ist, den viele Personen und
Institutionen mit gestalten muissen.

Rudolf Schicker
Amtsflihrender Stadtrat fir Stadtentwicklung und Verkehr




Norbert Scheed, Vorwort

Die geplante Entwicklung am ehemaligen Flugfeld Aspern stellt fur die
Donaustadt nicht das einzige aber mit Abstand das groRte Stadtentwicklungsgebiet
dar. Damit wird ein Prozess, der mit der Errichtung der Donau City begonnen hat
und seither fiir stetiges Wachstum und permanente Weiterentwicklung im 22.
Bezirk sorgt, einen vorlaufigen Hohepunkt erreichen.

Die Erweiterung der Europaischen Union nach Osten hat Wien aus einer
Randlage in eine sehr zentrale Position gebracht, die von der Wiener Wirtschaft
auch mit groRem Einsatz und ebensolchem Erfolg genutzt wird. Durch die in
ganz Europa einmalige rdumliche Nahebeziehung zweier Hauptstadte, Wien
und Bratislava, und die in weitgehend gerader Linienflihrung bestehende direkte
Bahnverbindung riickt innerhalb Wiens natiirlich auch die Donaustadt und im
speziellen das ehemalige Flugfeld Aspern in den Vordergrund.

Es gilt daher, die Chancen aus dieser Twin-City-Positionierung zu nutzen
und den Standort in Form eines qualitativ hochwertigen Stadtwachstums zu
entwickeln. Dabei soll nicht ein einzelnes Ziel als vorrangiges herausgegriffen
werden, sondern die geordnete Schaffung von attraktiven Rahmenbedingungen
fur eine Vielfalt der Nutzungen zum Wohl der Bevélkerung im Vordergrund stehen.
Diese Rahmenbedingungen sollen zum Beispiel die Schaffung von dringend
notwendigen Arbeitsplatzen in modernen Betrieben ermdglichen, die Verbesserung
des Modal Splits zur Entlastung verkehrsgeplagter Donaustadterinnen
unterstiitzen, die Erreichbarkeiten fir die Bewohnerlnnen des gesamten Ostteils
der Donaustadt durch die Errichtung eines weiteren Bezirkszentrums verbessern
aber auch Bildungs- und hochqualifizierte Forschungseinrichtungen sowie
ein kulturelles Angebot beinhalten. Das alles, eingebunden in einem fir die
Donaustadt typischen griinen Rahmen und intakter Natur.

,Europaisch denken — regional handeln® ist ein Motto des Stadtentwicklungs-
plans STEP 05. Mit dem vorliegenden Masterplan kann die Donaustadt eine
Chance zur Neupositionierung ergreifen und damit einen wichtigen Schritt zur
Umsetzung dieses Leitgedankens beitragen.

Norbert Scheed

Bezirksvorsteher fiir den 22. Wiener Gemeindebezirk
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Vorwort Nachbarlnnen - ,Expertinnen vor Ort”

Als Laienjurorin in einem stadtebaulichen
Bewerb hat frau die angenehme Aufgabe,
unter anderem auf ihren Bauch zu héren.
Bei keinem anderen Projekt als bei dem
von Erskine-Tovatt gab mir dieser das
Geflihl, dass ich als Bewohnerin eines der
angrenzenden ,Hosentragers® nicht mehr
in der Pampa wohnen, sondern plétzlich
zu einem Zentrum gehdren wirde. Ein
angenehmer Gedanke, wenn man mit dem
- OV innerhalb desselben Bezirks eine Stunde
. zur nachsten hochwertigen Anbindung braucht

“ oder der nachste Supermarkt drei Kilometer
entfernt ist.

Anfangliche Genierer wegen meiner Tendenz zu dieser archetypischen Anlage
Uberwand ich schnell, als auch die Herren Pollak und Haas meine Sympathie
teilten, und wir spater den Namen der Architekten erfuhren. Ich kenne seit
Jahren Erskines Wohnanlage Wienerberger Griinde in Graz und schatze deren
Lebensqualitét als unglaublich hoch ein. Umso unverstandlicher fir mich die
(bisherige?) Weigerung der TU, das Ubersiedlungsangebot anzunehmen.

Einige Vorgaben der Ausschreibung wie die umgerechnete Geschol3-
flachendichte von 2(!), waren fiir Anrainerinnen schwer zu akzeptieren, lieRen
sich aber von uns nicht andern. Umso wichtiger ist uns die zugesicherte
Entwicklung der Griinrdume vor allen anderen Bauvorhaben. Auch hétten wir
die von Tovatt vorgeschlagene Flhrung der U-Bahn auf Stralenniveau und
in Randlage vorgezogen. Nunmehr bleibt abzuwarten, ob die aufgesténderte
U-Bahn in der Mitte des Planungsgebietes zu einer asthetisch und kommunikativ
befriedigenderen Lésung als bei der transdanubischen U1 fiihren wird.

Gender Mainstreaming in der Raumplanung, von mir in die Ausschreibung
hineinreklamiert, deckt sich erfahrungsgemal weitgehend mit einer
Zuriickdrangung des MIV. Unter diesem Gesichtspunkt sollte der Ausbau
des OV und die Anbindung an die transdanubischen Ortskerne mit U-Bahn,
Strallenbahnen und Autobuslinien, sowie durch Radwegverbindungen den
absoluten Vorrang haben. Nimmt man diese Pramisse aus der Ausschreibung
ernst, so wirde der neue Stadtteil statt mit dem Schreckensgespenst Autobahn
mit Bundesstralenanbindungen auskommen, die zudem als Ortsumfahrung fiir
Hirschstetten und Essling dienen kénnten.

Ein ernstgemeinter Paradigmenwechsel ware hoch an der Zeit — und Wien
sollte sich diese Chance nicht entgehen lassen.

Barbara Boll

Zum ersten Mal wurde es ermdglicht,
Burgervertreterlnnen (Expertinnen vor Ort)
in die Bewertungskommission einzubinden,
sodass die Anliegen der Anrainer vertreten
und konstruktive Vorschlage eingebracht
werden konnten.

Was erreicht wurde:

Ein Teil der wesentlichsten Wunsche
wurden eingearbeitet (Gender Mainstreaming,
offentliche Verkehrsanbindung, Thermenland-
schaft, Schulen und Universitaten, Griinraum-

gestaltung und Radwege).
Was mir nicht gefallt:

Die LKW-Zufahrt zu Opel Austria iber die 6stliche Anbindung zur nordéstlichen
Anschlussstelle der A23 mit einer Frequenz von derzeit 130 LKWs pro Tag
(Zu- und Abfahrten) plus MIV plus OV plus Bahntrasse plus Hubschrauber-
Einflugschneise (ca. 15 bis 20 mal pro Tag) entlang des Bahnkorridors stellen
eine ungleiche Aufteilung der Verkehrsbelastung dar.

Auch die Anbindung des MIV und OV im siidéstlichen Teil zur B3 und der
gesamte Flugverkehr Uber die norddstliche Route plus Warteschleifen bringen

— bedingt bzw. verstarkt durch die Uberwiegende Nordwestwetterlage (Wind)
— zusatzliche Belastungen wie Larm, Abgas, Feinstaub mit sich.

Was noch fehlt:

Offen bleiben Alternativenergien (Sicherstellung der HeiRwassernutzung,
Windkraftanlage, Solarenergie, etc.).

Die im Masterplan beschriebene Option (slidwestliche Anbindung an das
Flugfeld) miisste umgesetzt werden und wiirde eine deutliche Verminderung der
Verkehrsfrequenz bewirken.

In Hinblick auf die bevorstehende Osterweiterung und zum Schutz der
Bevolkerung, Betriebe, OV, fehlen eine groRe Polizeiinspektion, eine groRziigige
Rettungsstation sowie eine Hauptfeuerwache.

Was ich gut finde:

Zur Projektplanung-Tovatt kann ich mir nur wiinschen das auch die vielen
kleinen Details in der Planung umgesetzt werden. Auch die Zugangigkeit zum
Planungsteam ist hervorragend und wird auch von vielen betroffenen Anrainern
positiv gesehen. So gesehen bin ich zum Dialog der obigen Aufl3enstande voller
Erwartung

Karl Haas

g Jahrtausend Chance

Ob unseren Vorstellungen, zukunfts-
weisende Wege der Planung und Ausflihrung
zu beschreiten nachgekommen wird, bleibt
abzuwarten.

Wie die , Wiener Schule® um 1900 ein
Aufbruch in eine neue Zeit war, ermoglicht
das Projekt ,Flugfeld Aspern® nun zur
Jahrtausendwende den Schritt in eine
neue Ara des technischen, kiinstlerischen
und sozialen Stadtebaus. Mit dem groéRten
geschlossenen Planungsgebiet, innerhalb der Grenzen einer europaischen Stadt,
ergibt sich fir Wien diese einzigartige Chance.

Erstmalig hatten Birgerinnen die Moglichkeit an der Auswahl des
Siegerprojektes mitzuwirken und Vorschlage einzubringen.

Fir uns war vor allem wichtig, die mdglichste Schonung der umliegenden
Wohngebiete und Menschen unter Berlicksichtigung nachhaltiger Gesichtspunkte
zu erreichen. Unser grof’es Anliegen war es, Voraussetzungen fiir positive
Wechselwirkungen zwischen Altem und Neuem - eine win/win Situation - zu
schaffen.

Wir haben erreicht, dass Aspekte des Gender Mainstreaming im Projekt
Beriicksichtigung finden; dass ein flieRender Ubergang zwischen bestehender

und neuer Bebauung entsteht; dass die Hauptverkehrsstréme die bestehenden
Siedlungsgebiete nicht durchschneiden.

Die Verkehrsquerungen der Siedlungsgebiete beschrénken sich auf den
offentlichen Verkehr (Busschleusen), Radfahrerinnen und FuRgangerinnen
und stellen damit auch eine soziale Verbindung zwischen den bestehenden
Siedlungs- und Ortsgebieten und der neuen Stadt her.

Was unbedingt im Zuge der ErschlieBung fiir das ,,Flugfeld Aspern® zu
erledigen ist: die Menschen in den umgebenden Siedlungsgebieten vor den
negativen Auswirkungen (La&rm, Feinstaub,...) der zukunftigen hochrangigen
Verkehrswege, besonders im Norden, so gut wie nur méglich zu bewahren. Wir
stehen noch immer auf dem Standpunkt und fordern: ,Menschen sind genauso
schiutzenswert, wie Frésche®

Durch die Bebauung des ,Flugfelds Aspern“ entsteht ein Bezirkszentrum
im Herzen der Donaustadt mit wichtiger Infrastruktur fir 200.000
Donaustadterinnen.

Wir wiinschen und erwarten, dass die Planerinnen der Stadt Wien und die
nachfolgenden Projektbetreiberlnnen, sich Ihrer Verantwortung und Sendung
bewusst sind, die qualitédtvoll begonnenen Planungen in ein fir die Nachwelt
entsprechendes Werk umzusetzten und sich nicht von materiellen Knebeln
abwdrgen zu lassen.

Wolfgang Pollak




Johannes Tovatt, Vorwort

Sustainability in urban planning is about long term respect for changing ways
of living, respect for basic human needs and for the integration into the context.
Creation of a new community must reflect and cater for changes over short and
long periods of time, it needs to be precise as to the goals and aspirations on one
hand, to retain flexibility and to stay open-minded on the other.

Flugfeld Aspern is, due to its location, the beauty of the open landscape, the
mix of functions and its proposed public transport, an unparallel opportunity to
challenge fundamental aspects of urban life.

Since the beginning of the design process in the summer of 2005, the shire
scale of this development was perceived as the most difficult challenge. Due to
the size and complexity of the scheme, the large-scale gestures — such as the
RingstralRe, Boulevards, and axis’s — have an important role to play. Equally
important, the informal and small-scale structures complement the urbanity and its
aspirations and thus, create a sense of tension and opposites that belongs to any
qualitative urban environment.

Many of the 20" Centuries urban developments, including a large proportion
of today’s urban design trends, have created a diminished sense of locality, of
shared place and identity that has made cities less clearly defined as places.
Communities are now increasingly defined on the basis of private ownership,
creating single-minded residential sprawl. Even at the level of the neighbourhood
there is often no community, because the factors that give rise to it — social and
functional diversity and the need to cooperate — are no longer there.

Our ambition has been to provide a Masterplan that creates streets and public
spaces that are fundamentally public, human, lively, intimate and secure. The
Masterplan structure uses buildings to create a well-tempered environment where
the impact of cars will not conflict with the network of public open spaces. Despite
this, “conflicts” are a healthy part of urban life and to some extent; these conflicts
have been celebrated within the structure of the plan. The encouragement of
public movement and the clear spatial relationships are two essential components
for the Potenzial success of this large land parcel.

Johannes Tovatt

Architekt
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Skizze - Herbst 2006

Die Rolle und Funktion des Masterplans

Stabile Qualitaten fiir flexible Entwicklungen

Die im vorliegenden Masterplan dargestellte Entwicklung auf dem
riesigen Areal des Flugfelds Aspern wird sich voraussichtlich ber mehrere
Jahrzehnte erstrecken. In einem derartigen Zeitraum kann es zu heute noch
nicht genau vorhersehbaren Veranderungen der wirtschaftlichen und sozialen
Rahmenbedingungen und dementsprechend auch zu veranderten Schwerpunkten
in den entwicklungspolitischen Zielsetzungen kommen. Der Leitfaden, dem die
Entwicklung folgen soll, das stéadtebauliche Konzept, muss daher in der Lage sein,
auf solche Veranderungen zu reagieren ohne seine grundlegenden Qualitaten zu
verlieren.

Die Leistungen des vorliegenden Masterplans fiir das Flugfeld Aspern sollen
in erster Linie darin bestehen

» den Nachweis zu erbringen, dass auf dem Areal eine multifunktionale ur-
bane Bau- und Nutzungsstruktur im Zusammenspiel mit einem attraktiven
Netz 6ffentlicher Rdume und einem hochwertigen Griinraumsystem ge-
schaffen werden kann;

* eine stabile stédtebauliche Grundstruktur festzulegen, die den Rahmen fiir
ein vielfaltiges und flexibles Nutzungsspektrum bildet;

« die Qualitdten und Potenziale wichtiger Schliisselbereiche, die dem neuen
Stadtteil seine unverwechselbare Identitat geben, zu definieren und zu
veranschaulichen;

« ein Verkehrssystem darzustellen, das den Stadtteil bestmdglich an die
hochrangigen Verkehrsnetze, insbesondere des Offentlichen Verkehrs,
anbindet und allen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsarten ein klar
strukturiertes und attraktives Netz von Bewegungslinien im Gebiet und in
die Nachbarschaft bietet;

« funktionelle und gestalterische Prinzipien und Qualitatsstandards, die in
den weiteren Planungen zu beachten sind, zu vermitteln und vor allem

* bei allen Beteiligten jenes MaR an Freude und Engagement aber auch an
Sensibilitat und Vorsicht hervorzurufen, das fiir ein Entwicklungsprojekt
von der Dimension und Komplexitat des Flugfelds Aspern erforderlich ist.

In diesem Sinn richtet der Masterplan seinen Blick auch auf Bereiche, die
auBerhalb des engeren Planungsgebiets liegen, aber eng mit der stadtebaulichen
Konzeption auf dem Flugfeld verknupft sind. Bei den Aussagen des Masterplans
zu Projekten, die nicht der Planungshoheit der Stadt Wien unterliegen,
wurde versucht, wichtige Zielvorstellungen aus der Sicht der Stadt und der
Masterplanung mit technischen und wirtschaftlichen Parametern der externen

i Planungstragerinnen zu verschneiden und stédtebaulich optimierte Lésungen zu
Skizze - Herbst 2005 finden.
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* Flachenwidmungsplane und Bebauungspléne, die fir die angestrebten
Entwicklungsschritte den rechtlichen Rahmen bilden und die wichtigsten
stadtebaulichen Parameter festlegen sollen;

« die Abstimmung an den Schnittstellen zu Projekten, die wesentliche Vor-
aussetzungen fir die Entwicklung auf dem Flugfeld darstellen, aber nicht
der unmittelbaren Planungshoheit der Stadt Wien unterliegen;

* Ziel- und Qualitatsvereinbarungen, die zwischen der Stadt und den Grund-
eigentiimerinnen (der Entwicklungsgesellschaft) geschlossen werden;

« stadtebauliche und architektonische Planungsverfahren zur Konkreti-
sierung von Entwicklungsbereichen und Projekten;

« die moglichst friihzeitige Ausgestaltung von Griinrdumen und Griinver-
bindungen;

+ die Planung und den Ausbau der technischen und sozialen Infrastruktur in
dem Gebiet sowie fiir

+ die Bewerbung des Standortes bzw.

« die Beurteilung der Standortqualitaten durch potenzielle Investoren.

Prozesssteuerung und Qualitatssicherung auf der Grundlage
des Masterplans

Die Weiterentwicklung und Umsetzung des Masterplans erfordert ein

strukturiertes Zusammenspiel aller Beteiligter und deren Interessen im weiteren
Prozess. Durch ein geeignetes Gebiets- und Entwicklungsmanagement unter

mafgebender Beteiligung der Stadt Wien sind im Zuge der Vorbereitung gréRerer
Entwicklungsschritte der jeweils aktuelle Bedarf an sozialer Infrastruktur und die
Mdglichkeiten seiner Abdeckung bzw. die kurz- und mittelfristige Realisierbarkeit
einer ausgewogenen Nutzungs- und Versorgungsstruktur abzuklaren.

Um innerhalb eines mdglichst flexiblen planungsrechtlichen Ordnungsrahmens
zu gewahrleisten, dass bei der Entwicklung und Umsetzung konkreter privater
Projekte die mit dem Masterplan zum Ausdruck gebrachten grundsatzlichen
Qualitaten erzielt werden, sind ebenfalls geeignete Vorgangsweisen und
organisatorische Strukturen zu entwickeln. Die wichtigsten Kernelemente einer
Qualitatssicherung im Zuge der privaten Projektentwicklung sind

« die Beurteilung von Projektplanungen durch Gremien, in denen
unabhangige Fachleute maRRgebend vertreten sind und

« die Mdglichkeit, diesen Prozess der Qualitatssicherung im Wege
privatrechtlicher Vertrage verbindlich zu machen. Skizze - Herbst 2005
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Doppeldecker 1922

1. Hintergrund und Planungsprozess
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Der Asperner Lowe

Das ehemalige Flugha

i,
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1.1 Geschichte des Gebiets

Jungsteinzeit Bronzezeit

Das Gebiet um Aspern und ERling war aufgrund seiner Lage im
hochwassersicheren Bereich bevorzugtes Siedlungsgebiet und bereits lange vor
Christi Geburt besiedelt. Diese Tatsache wird durch Wohngruben belegt, die der
Jungsteinzeit zugerechnet werden. Weitere Siedlungsspuren und Grabbefunde
werden mit der Bronzezeit (2300 bis 750 v. Chr.) datiert.

Asparan

1258 wurde der Name ,Asparan® - Ort unter den Espen - erstmals urkundlich
erwahnt. Andere Quellen weisen die adelige Familie derer von Asparn, die ihr
Schloss und zahlreiche Landereien in diesem Gebiet besallen, als Namensgeber
aus. Die anséassigen Bauern lebten hauptsachlich vom Ackerbau, es wurde aber
auch mit Holz gehandelt. Durch die Errichtung von Schiffsmiihlen am Mihlwasser
entwickelte sich ein ausgedehnter Mehlhandel. Knapp vor den verheerenden
Auswirkungen des Napoleon-Krieges erreichte das Dorf seine Blltezeit. Ein
gewisser Wohlstand, ja Reichtum war in das Dorf eingezogen.

Napoleon

Im Jahr 1809 eilte Napoleon mit seinen Truppen von Sieg zu Sieg. In diesem
Jahr erlangte das Dorf Aspern historische Weltberihmtheit. Der Sieg der
Osterreichischen Truppen unter der Fihrung von Erzherzog Karl Gber den bis
dahin unbesiegten, selbsternannten Kaiser Napoleon lieR die Welt aufhorchen:
Am 19. Mai begann die Schlacht. Im Gebiet zwischen Aspern und ERling
detonierten die ersten Geschole, von der Lobau her war heftiger Schusswechsel
zu horen. Neben der erbitterten Gegenwehr der dsterreichischen Truppen wurde
Napoleon die Fragilitat einer Briicke, die den Nachschub erschwerte und den
Einsatz schweren Gerates verhinderte, zum Verhangnis. Am 23. Mai musste
der franzdsische Feldherr zum ersten Mal in seiner Laufbahn den Befehl zum
Rickzug geben. Im Gedenken an die Gefallenen wurde 1858 der ,Léwe von
Aspern® von Bildhauer Anton Dominik Fernkorn errichtet.

Der Flughafen

1880 wurde auf dem Flugfeld Aspern der erste Flugversuch gestartet. Der
Wiener Flughafen wurde 1912 errichtet. Er zéhlte zu den gré3ten und modernsten
in ganz Europa. Auf dem Geldnde befand sich eine Flugschule ebenso wie ein
Flugmuseum, das die ersten flugfahigen Maschinen beherbergte. Im ersten
Weltkrieg war Aspern ein wichtiger Stiitzpunkt der heimischen Luftschutztruppen.
1920 wurde der Flughafen weiter ausgebaut und zahlte wieder zu den am besten
ausgestatteten Europas. Mit dem Ausbruch des zweiten Weltkrieges 1939 wurde
der Flughafen neuerlich zum Luftwaffenstiitzpunkt und als solcher eines der
Hauptziele der Bombenangriffe der Alliierten. 1945 wurde in Aspern die russische
Kommandatur eingerichtet. Nach dem Abschluss des Staatsvertrags Ubernahm
der osterreichische Aero Club den Flughafen. Das Areal diente dem Flugsport
und der Pilotenausbildung. Da sich der Flugverkehr immer starker auf Schwechat
konzentrierte, verlor das Flugfeld Aspern immer mehr an Bedeutung. Am 1. Mai
1977 wurde der Flughafen schlieRlich aufgelassen.

Flugplatzrennen

Gelegentlich wurde die Rollbahn vom Automobilsport fir Flugplatzrennen
verwendet. Ende der 50er Jahre wurde der Flugplatz einmal jahrlich zum
Austragungsort des Preises von Wien. Die Rollbahn wurde zur Autorennstrecke
umfunktioniert. Die Rennstrecke wurde von Go-Karts ebenso befahren, wie
von Motorradern, Tourenwagen, und Formel-Junior-Rennwagen, welche den
jeweiligen Hohepunkt der Veranstaltung bildeten. GréRen wie Jochen Rindt und
Niki Lauda gingen hier an den Start.

1.1
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Formel Junior Jochen Rindt

FLUGPLATZ ASPERN

Bestehendes Werksgebdude GM

I PUNDE = 2730 m

STRECHENMINDESTEREITE * 1100 m b A

Die Rennstrecke

General Motors Austria GmbH (GM)

1980 wurde mit dem Abbruch des Flughafenhauptgebdudes und des
Kontrollturmes begonnen. An deren Stelle wurde die Produktionshalle von GM
errichtet. 1982 offnete das Motorenwerk seine Pforten. Es gab seither eine
Reihe von Zu- und Umbauten. Der Betrieb ist derzeit Arbeitgeber fiir rund
2.000 Mitarbeiterlnnen. Es werden Motoren und Getriebe im Dreischichtbetrieb
hergestellt.

Der Gedachtniswald

Im Sidosten befindet sich, an das unmittelbare Planungsgebiet angrenzend,
der sogenannte Gedachtniswald. 1987 wurden zum Gedenken an die wihrend Geddchtniswald
des 2. Weltkrieges ermordeten judischen Wienerinnen, fir die Opfer Baume
gepflanzt. Mit diesem Wald und den darin noch befindlichen Relikten aus der
Zeit des 2. Weltkriegs ist ein stiller, kontemplativer Ort der Besinnung und der
Erinnerung an die Grauel der NS-Zeit entstanden.

Stadtebauliche Entwicklung

Im Zusammenhang mit einem zu Beginn der 90er-Jahre festgestellten
erheblichen Wohnraumbedarf und der daraufhin eingeleiteten Stadt-
erweiterungsphase erfuhr der Raum Aspern — ERIling einen deutlichen Zuwachs
an qualitativ hochwertigen Wohnvierteln mit guter infrastruktureller Ausstattung.
Dabei stand auch die Entwicklung des Flugfelds Aspern schon einmal im
Blickfeld der Stadtplanung. 1992 wurde von der Stadt Wien und dem Wiener
Wirtschaftsférderungsfonds (WWFF) unter Begleitung eines internationalen
und interdisziplindren Beirats fur die Stadtentwicklung ein stadtebauliches
Expertinnenverfahren durchgefihrt. Die damaligen Rahmenbedingungen sahen
noch keine U-Bahnanbindung und auch keine zusétzliche die Donau querende
StralRenverbindung vor und gingen (mit ca. 129 ha) von einer deutlich kleineren

verfigbaren Flache aus. Aus den sechs Beitrdgen empfahl die Jury das Konzept
von Architekt Ridiger Lainer zur Weiterbearbeitung. Nach den damaligen
Planungen sollten Wohnungen und die entsprechende soziale Infrastruktur
fir 10.000 bis 12.000 Bewohnerinnen, eine Gewerbezone fir rund 6.000
Arbeitsplatze sowie ein groRzilgiges Grunraumsystem entstehen. Verankert
in einem einfachen Verkehrssystem mit einem Netz von Hochgaragen und

durchdrungen von einem Gitter wichtiger Sichtbeziehungen wurde ein System von
Baufeldern Uber das Gebiet gelegt fir das spezifische Bebauungsregeln entwickelt
wurden. ,Restflachen”, die in Uberlappungsbereichen der Baufelder entstanden,

wurden als Aneignungsflachen bzw. Zonen spaterer Nachverdichtung definiert.

Obwohl das Konzept aufgrund fehlender infrastruktureller Vorleistungen letztlich
nicht weiterverfolgt wurde, stellte es — als ,Urbane Partitur” charakterisiert — einen
wichtigen und auch international beachteten Beitrag zur Stadtebaudiskussion in \
Wien und weit darliber hinaus dar. Das Projekt von Architekt Ridiger Lainer aus dem Jahr 1992
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1.2 Derzeitige Situation

Die Grundflachen befinden sich zum Uberwiegenden Teil im Einflussbereich
der oOffentlichen Hand, wenn auch in verschiedenen Organisationsformen
und Verwaltungshoheiten. Lediglich im Bereich der beiden langsgestreckten
Grlnverbindungen sowie im norddstlichen Bereich des ehemaligen Flugfelds
befinden sich vereinzelt Grundflachen in Privateigentum.

Die Grundeigentliimerinnen Bundesimmobiliengesellschaft (BIG), Wiener Wirt-
schaftsforderungsfonds (WWFF) und Fonds fir Wohnbau und Stadterneuerung
(wohnfonds_wien) beabsichtigen, ihre Flachen in eine Projektgesellschaft
einzubringen und die Projektentwicklung des Gebiets gemeinsam vorzunehmen.

Das Areal des Flugfelds Aspern liegt nérdlich der alten Ortskerne von Aspern
und ERIling. Das sudlich angrenzende Werksgelande von GM mit seiner rund
800 m langen Produktionshalle trennt das Areal jedoch von diesen beiden
Siedlungszentren raumlich und funktionell ab. Im Norden wird das Areal von der
Bahnverbindung Wien — Marchegg — Bratislava begrenzt.

Von der Ostbahn im Norden zum GM-Werk im Siiden verlauft eine Gleisanlage
(Schleppgleise, Rangierzone und mehrere Gleise fiir Giliterwagons). Die
Anschlussbahnanlage mit ihren Einrichtungen, beginnend von der Anschlussstelle
zur Ostbahn bis zum Werksgelande, steht in Nutzung durch GM.

Das Flugfeld Aspern ist derzeit nahezu unbebaut. Die ehemaligen Pisten
(Rollbahnen) sind noch weitgehend vorhanden und fiihren quer durch das Areal.
Auch das Fundament eines Ankermasts fiir Zeppelinlandungen besteht noch.

Folgende Nutzungen wurden im Laufe der Zeit auf den befestigten Pisten
angesiedelt:

+ Seit 1988 befindet sich das ARBO-Fahrsicherheitszentrum am westlichen
Ende der breiteren Piste (Gebaude des Fahrsicherheitszentrums, Buro-
Container und Garagen).

* Am 6stlichen Ende der ehemaligen Rollbahn, innerhalb des eingezaunten
Bereichs der Gleisanlage von GM, wurde 2001 ein Stutzpunkt fir einen
Notarzthubschrauber des OAMTC errichtet.

Das Bohrloch einer stillgelegten Olbohrsonde im Siidwesten des Areals wurde
1982 verfillt und verdichtet. Die Rohre wurden 3,5 m unter Gelandeoberkante
geschnitten und die Rohrenden mit einem Eisendeckel dicht verschlossen.
Dartiber wurde eine Betonplatte gesetzt.

Quer Uber das Flugfeld verlauft auf Hohe ,An den alten Schanzen” eine Fern-
warmetransportleitung (Primarleitung).

Des weiteren liegt im Nordwesten des Bearbeitungsgebiets ein DN 800-
Wassertransportstrang. Diese DN 800-Leitung dient nur dem Transport und ist
nicht fir Anschllisse geeignet.

Im Norden des Projektgebiets befindet sich eine alte Deponie. Bei der
Verdachtsflache handelt es sich um eine im Zeitraum 1971 bis 1976 ungenehmigt
verfillte Kiesgrube mit einer Tiefe von durchschnittlich ca. 4 m.

Im Zusammenhang mit der fortschreitenden Entwicklung wird zur
Wiederherstellung des ausreichenden Schutzes fiir das Grundwasser eine
Entsorgung erforderlich und durch die Eigentiimerinnen veranlasst.

Die vorhandenen Ldschwasserbrunnen im Projektgebiet werden auf das GM
Werksgelande verlegt.

Im Rahmen des stadtischen Entwicklungsprojekts Flugfeld Aspern wurde eine
landschaftsstrukturelle und geomantische Studie unter der Projektleitung von Ao.
Univ. Prof. Dr. Erwin Frohmann durchgefiihrt. Da die Lebenskraft der wenigen
Baume auf dem Grundstlick sehr auffallend ist, spielen sie eine wichtige Rolle zur
Stabilisierung auf der vitalenergetischen Ebene. Die signifikantesten Orte, z. B.
der im Plan dargestellte Hollerbusch, sollen im Zuge der Entwicklungsmafnahmen
berticksichtigt werden.
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1. Hintergrund

und Planungsprozess

“Hanami”, Kyoto

Parkanlage, Miinchen

1.3 Das Programm

Zielsetzungen der Auslober fiir das Planungsgebiet

Am Beginn der Masterplanung flir das ehemalige Flugfeld Aspern standen die
zentralen Fragen: Was, wie und flir wen soll auf dem Geldnde gebaut werden?
Eine Reihe von Antworten konnten aus ibergeordneten Planungen und politischen
Zielsetzungen abgeleitet werden. Viele weitere Klarungen ergaben sich aus
Analysen der bestehenden Situation, der Einschatzung der Marktnachfrage und
der Leistbarkeit, der Konsultation der in der Umgebung lebenden Bevélkerung,
der Einschatzung von Expertinnen aus der stadtischen Verwaltung und externer
Konsulentlnnen etc. Diese Positionsbestimmung, fiir die ein Jahr intensiver Arbeit
und Diskussion erforderlich war, resultierte schlieRlich in jenem ,Programm?®,
das die Anforderungen der Auftraggeber an den Masterplan definierte und so
zur Grundlage fir die Arbeit der Masterplaner und des Projektteams wurde. Die
folgenden Abschnitte fassen die im Programm dargelegten Anforderungen an den
Masterplan Flugfeld Aspern zusammen.

Ein eigenstindiger Stadtteil

Ab 2010 sollen auf dem Flugfeld Aspern sukzessive eine Station fiir die
Schnellbahn und die OBB-Linie Wien — Bratislava, zwei U-Bahn Stationen sowie
zwei Autobahnanschlisse geschaffen werden, sodass damit alle wichtigen Ziele
in der Region wie z.B. die Zentren von Wien und Bratislava, der Flughafen Wien-
Schwechat, der Hauptbahnhof Wien, der Hafen Wien sowie das Uberregionale
Autobahn- und Schnellstraennetz sehr gut erreichbar sein werden.

Diese hervorragenden Standortqualititen sowie das enorme Ausmal
der verfigbaren Planungsflache von rund 200 ha sprechen dafir, hier einen
eigenstandigen Stadtteil zu entwickeln, der in seiner Dimension mit Baden,
Médling oder Klosterneuburg vergleichbar ist.

20.000 Menschen sollen hier kiinftig wohnen. Fir fast ebenso viele Menschen
sollen Arbeitsplatze im Biro- und Dienstleistungsbereich, fur weitere 6.000 im
produktiven Gewerbe geschaffen werden. Ein attraktives Areal mit ausreichender
Entwicklungsfahigkeit soll fir Wissenschaft und Forschung zur Verfigung stehen.
Die Wohn- und Arbeitsbevdlkerung soll auf dem Flugfeld ein vollstandiges,
urbanes Angebot an Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen sowie an
Gelegenheiten fur Kultur- und Freizeitaktivitaten vorfinden.

Zentrum im Nordosten Wiens

Die Stadt am Flugfeld ist keine Siedlung, sondern das neue Zentrum fiir den
Ostlichen 22. Bezirk und angrenzende Gebiete — immerhin ist der 22. Bezirk in den
letzen 30 Jahren um 55.000 Einwohnerlnnen gewachsen und soll in den nachsten
30 Jahren weitere 30.000 Einwohnerlnnen gewinnen. Viele Konsumentinnen
machen ein hochwertiges Angebot vor Ort mdglich, beginnend bei der sozialen
Infrastruktur, im Handels- und Dienstleistungssektor bis hin zu Unterhaltung,
Kultur, Sport und Freizeit. Die alten Ortskerne, die neuen Wohnsiedlungsgebiete
rund um das Flugfeld und nun die zusatzlichen Bewohnerlnnen und Beschéftigten
des neuen Stadtteils sind eine ausreichende Basis fiir neue stadtische
Funktionen. Deshalb war im Masterplan ein vollstdndiges urbanes Angebot mit
guter Erreichbarkeit vorzusehen. Das Angebot der Stadt am Flugfeld soll aber
noch weiter gehen. Fir regionale und internationale Unternehmen, Bildungs-
und Forschungseinrichtungen oder Organisationen ist das Gebiet wegen der
Lage an der Schnittstelle zwischen Ost- und Westeuropa, den hochwertigen
Verkehrsbeziehungen, dem grofRen Baulandangebot und der herausragenden
Freiraumqualitat bestens geeignet. Auch fiir solche Nutzungen waren Standorte
vorzusehen.

Markenzeichen: Echte Natur- und Freiraumqualitat

Frih stellte sich heraus, dass lberragende Natur- und Freiraumqualitat ein
wesentliches Alleinstellungsmerkmal flr die Stadt am Flugfeld sein sollte. Wo
sonst kann es gelingen, héchste Griinraumqualitat mit guter Verkehrsanbindung,
Zentralitdt und Urbanitdt sowie der Umsetzung aus einer Hand zu
kombinieren? Ein groRzlgiges internes Griin- und Freiraumsystem, integriert
in die angrenzenden Uberregionalen Naturrdume, sollte ein fiir stadtische
Verhaltnisse neues Niveau schaffen. Damit die Natur einen Vorsprung erhlt,
sollen MaRnahmen der Grinraumausgestaltung so frih wie mdéglich in Angriff
genommen werden.
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Hochwertiger 6ffentlicher Raum

Nicht nur der Grunraum soll die Stadt am Flugfeld auszeichnen, sondern der
gesamte Offentliche Raum soll besondere Bedeutung und Qualitdt erlangen.
Stralen und Freiflachen sind Planungsschwerpunkte und nicht, wie so oft,
Restflachen oder notwendiges Ubel zwischen den Gebauden. StraRen- und
Wegenetze sollen zum zu Full gehen und Radfahren einladen und die einzelnen
Baubldcke rasch mit allen wichtigen Zielen verbinden. Menschen treffen im Alltag
im StralBenraum aufeinander, benitzen lokale Einrichtungen, Geschéafte und die
Gastronomie, schaffen o6ffentliches Leben. Hauser und Wohnungen orientieren
sich zum offentlichen Raum, sorgen fiur Sicherheit durch soziale Kontrolle.
ErdgeschofRzonen entlang wichtiger StralRen werden bewusst fir 6ffentliche
Zwecke nutzbar gestaltet, seien es soziale Einrichtungen, Geschéafte oder kleine
Buroeinheiten. Und nicht zuletzt wird dafiir gesorgt, dass Autos im StraRenraum
nur in einem vertraglichen Maf} vorhanden sind.

Ein Angebot fiir Alle

Angesichts der ungewdhnlichen GréRenordnung der Stadt am Flugfeld war
es nahe liegend, Flachen fiir ein breites Nutzungsspektrum vorzusehen. Damit
soll eine ausgewogene Mischung und Vielfalt erreicht werden, die unter anderem
Arbeitsplatze im Bezirk und Ansiedlungsmoglichkeiten fiir verschiedenste
Bevolkerungsgrupen umfasst. Stadtische Vielfalt und Lebendigkeit verlangen
schliellich viele Funktionen und verschiedene Bauherren. Nicht nur Rom ist
nicht an einem Tag erbaut worden, sondern jede lebenswerte Stadt das Ergebnis
eines Prozesses. Auch das Stadtgebiet Aspern wird temporare und provisorische
Lésungen zulassen missen, schon allein um weniger zahlungskraftigen
Nutzerlnnen ~ wie  Jungunternehmerinnen,  Studentlnnen  oder  auch
gemeinschaftlichen oder kulturellen Funktionen Raum zu bieten. Eine intensivere
Nutzung der Flachen, etwa durch Neubau, Zubau oder Nachverdichtung, soll in
spateren Phasen mdglich sein.

Arbeiten am Flugfeld: eine essentielle Anforderung

Ein vordringliches Anliegen der Stadt Wien ist es, erstklassige Mdglichkeiten
fiir Unternehmen zu schaffen. Die groRen Flachen am Standort Aspern eignen sich
aufgrund der kiinftig sehr guten Verkehrsverbindungen und ihrer Lage im Korridor
Wien-Bratislava fiir diesen Zweck besonders. Hier muss der Masterplan mit einem
breiten Flachenangebot reagieren, das fiir die unterschiedlichen Zielgruppen einer
grof3stadtischen Wirtschaft attraktiv ist, sich so weit wie méglich in das Stadtgebiet
integrieren kann und trotzdem Stérungen und Konflikte mit Anrainerinnen und
neu geschaffenen Nutzungen vermeidet. Die Werkseinrichtungen von GM
sind in vollem Umfang bericksichtigt um Erweiterungen und Kooperationen zu
ermoglichen.

Ein Stiick Stadt

In Aspern bietet sich die Gelegenheit, Stadt neu zu interpretieren und neu zu
bauen. In der Stadt am Flugfeld sollen daher wesentliche stadtebauliche Prinzipen
verfolgt werden, die erfolgreiche stadtische Gebiete bestimmen und pragen:

« Ausreichende Dichte, Vielfalt und Mischung: Viele Menschen, die Giber den
Tag verteilt im Gebiet unterwegs sind und die vorhandenen Einrichtungen
benutzen, ermdglichen ein breites, urbanes Angebot — das Markenzeichen
von Stadt.

« Hauser fir Vieles - Mischung im Block: Die zunehmende Verlagerung des
stadtischen Wirtschaftslebens in den Dienstleistungssektor macht ein
Nebeneinander von Wohnen und Arbeiten nicht nur konfliktfrei méglich,
sondern unterstitzt auch die Entwicklung neuer Modelle fiir
wohnungsnahes Arbeiten.

Den Haag, Niederlande

« Handel, Dienstleistung und Unterhaltung — zurlick auf die Stralle:
Flanieren, Konsumieren und ,sich unter die Leute mischen machen die
Freizeit in der Stadt interessant. Diese schénen Seiten des Lebens sollen
sich in Geschaften und Lokalen entlang wichtiger StraRen und Platze im
offentlichen Raum konzentrieren, und nicht in nach aufen abgeschotteten
Malls. Anforderungen moderner Handelsformen und des
,Beschaffungseinkaufs® sind in diese Struktur zu integrieren.

Aktive Mitarbeit der Eigentiimerinnen

Die Projektentwicklungsgesellschaft der Eigentimerlnnen ist bereit, wichtige
offentliche Aufgaben mitzuorganisieren. So sollen die o6ffentliche Infrastruktur,
soziale Einrichtungen und Griinrdume aus einer Hand im zeitlichen Einklang
mit der Immobilienentwicklung geschaffen werden. Ein Gebietsmanagement soll
sich mit der Betreuung und Verwaltung &ffentlicher Agenden und des 6ffentlichen
Eigentums befassen. Und nicht zuletzt wird die Projektgesellschaft von allen
potenziellen Bauherren verlangen, dass gemeinsame Qualitatsprinzipien
eingehalten werden.

U3 Ottakring, Wien
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1.4 Die Nachbarlnnen

Die neue Stadt soll auch den Anrainerinnen niitzen

Die bereits vor Ort lebende Bevolkerung im Umfeld des Flugfelds Aspern ist
natlrlich in besonders hohem MafR von der stédtebaulichen Entwicklung des
Gebiets betroffen. Eine mdglichst frihzeitige Einbindung war den handelnden
Planerinnen und Politikerinnen ein groRes Anliegen. Dabei ging es einerseits
um eine moglichst umfassende Information, andererseits darum, die Sorgen und
Beflirchtungen der Anrainerinnen zu erfragen, zu diskutieren und die Bedirfnisse
und Winsche in die Planungen einflieRen zu lassen. Ziel war und ist es, den
Nutzen durch die Entwicklung dieses derzeit fir die Bevdlkerung weitgehend
funktionslosen Gelandes zu optimieren und dabei Beeintréachtigungen der
Lebensqualitédt zu vermeiden. Die neue Stadt mit all ihren Angeboten soll eine
Bereicherung flr die Nachbarschaft werden.

SUP Foren der SUPer NOW

Bereits im Rahmen der strategischen Umweltprifung fir den
Entwicklungsraum Nordosten Wien (SUPer NOW) wurde die Bevdlkerung in die
strategischen Uberlegungen und Planungen mit einbezogen. Die im Hinblick auf
eine optimale Gebietsentwicklung unmittelbar entlang des Flugfelds konzipierte
Trasse der S1 wurde nicht zuletzt aufgrund nachhaltiger Einspriiche der direkt
anrainenden Bewohnerlnnen an die Stadtgrenze verlegt. Bei allen strukturellen
Nachteilen dieser Entscheidung bietet sie auch die Chance, auf dem Flugfeld
Aspern eine noch klarer auf den Offentlichen Verkehr orientierte Nutzungsstruktur
zu entwickeln.

Ideensammlung mit Biirgerinnen

Das Projektteam Flugfeld Aspern hat sich bei der Konzeption der
Prozessgestaltung dazu entschlossen, die Bevélkerung bereits vor Erarbeitung
der Ausschreibungsunterlagen fiir das stadtebauliche Verfahren in den
Planungsprozess mit einzubeziehen. Damit sollte den Anrainerlnnen des
Flugfelds die Mdglichkeit gegeben werden, einerseits ihre Anforderungen an eine
kiinftige stadtebauliche Entwicklung zu formulieren (z.B.: Was geht mir in meiner
Wohnumgebung ab?) und andererseits auch Sorgen und Befiirchtungen zum
Ausdruck zu bringen (z.B.: Zubringerverkehr durch die bestehenden Siedlungen).

Versand Informationsfolder mit Fragebogen

Im Mérz 2004 wurden an insgesamt rund 6.000 Haushalte im unmittelbaren
Umfeld des Flugfelds Aspern per Post Informationsfolder versandt, die auch
einen Fragebogen enthielten. Damit wurde den Birgerinnen die M®dglichkeit
gegeben, dem Projektteam mitzuteilen, was nach ihrer Ansicht bei einer
stadtebaulichen Entwicklung am Flugfeld Aspern geschehen sollte, damit auch
die in der unmittelbaren Nachbarschaft lebende Bevdlkerung Vorteile aus dieser
Entwicklung ziehen kann.

Veranstaltung in der AHS Heustadelgasse

Die Ergebnisse wurden am 24. April 2004 in einer &ffentlichen Veranstaltung
mit rund 200 Teilnehmerinnen aus der Bevdlkerung prasentiert und erértert. Es
stellte sich dabei heraus, dass der Verkehr ein zentrales und teilweise auch sehr
emotional diskutiertes Thema darstellte: Vermeidung von Schleichwegen durch
die Siedlungen, Ausbau des Offentlichen Verkehrs, Vorrang fiir FuRgangerinnen
und Radfahrerinnen. Diese und weitere Anregungen wurden gesammelt und
diskutiert. Dieser Veranstaltung sind bereits Gesprache mit Vertreterlnnen der
umliegenden Siedlervereine, der Kleingartenvereine sowie der Birgerinnen-
initiativen aus dem Raum Aspern / ERling voraus gegangen, sodass diese
Reprasentantinnen schon vor der Veranstaltung die Méglichkeit hatten, sich
ein Bild zu machen beziehungsweise mit ihren Interessensgruppen dariber zu
sprechen.

1.4

Die Nachbarlnnen
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AUSSTELLUNG MIT WERKSTATTGHARAKTER
M HAuS DER BEGEGNUNG
SCHRODINGERPLATZ 1, 1220 WIEN

Einladungsfolder

Bestellung der ,,Expertinnen vor Ort“, die den Planungsprozess
aktiv begleiten

Im Rahmen der Veranstaltung in der Heustadelgasse wurden drei ,Expertinnen
vor Ort“ nominiert, die in der Umgebung des Flugfelds wohnen und auf Grund der
Ortskenntnis und Verbundenheit mit dem Raum Aspekte der Alltagstauglichkeit in
die Bearbeitung einbringen kénnen. Sie begleiteten die weiteren Planungsschritte
und wirkten bei der Einarbeitung der Ergebnisse der Ideensammlung in die
Ausschreibungsunterlagen fiir das stadtebauliche Verfahren mit. Sie erhielten
in der Folge auch Sitz und Stimme in der Bewertungskommission des
Verhandlungsverfahrens. Auch nach Abschluss des stadtebaulichen Verfahrens,
das mit der Beauftragung des Masterplaners endete, waren die drei ,Expertinnen
vor Ort* in den Planungsprozess eingebunden. Sie haben dadurch direkten
Einblick in die laufenden Diskussionen und sind Uber den aktuellen Stand der
Planungen informiert. So ist gewahrleistet, dass die Interessen der Bevdlkerung
auch im Rahmen des weiteren Planungsfortschritts immer prasent sind, die

! N N

Burgerinnen aktiv am Planungsprozess teilnehmen und diesen mitgestalten

kénnen. sm e -
o i ———
il i L 2= e
Die Masterplanungsphase Biirgerinnen bringen ihre Ideen ein, Ausstellung mit Werkstattcharakter, Mai 2006

Anfang Februar 2006 wurden die Masterplaner beauftragt mit der
Entwurfsarbeit zu beginnen. Nach einer Analysephase und der Prazisierung
der Aufgabenstellung, die Anfang Marz mit dem Start-Workshop unter
Einbeziehung der Burgerlnnenvertreterinnen abgeschlossen wurde, begann die
Vorentwurfsphase. Gesprache lber die U-Bahntrasse, die Anbindung an die B3
(GroR-Enzersdorfer Strale), Universitatsstandorte, die Lage der A23 und die
Méglichkeiten der Griinverbindungen wurden gefithrt und in der Folge auch in
einer breiteren Diskussion mit der Bevolkerung thematisiert.

Ausstellung mit Werkstattcharakter - Biirgerinnen reden mit

Nachdem im Mai 2006 der erste stadtebauliche Vorentwurf der Masterplaner
vorlag, wurde dieser im Haus der Begegnung in der Donaustadt, in einer
Ausstellung mit Werkstattcharakter, prasentiert. Parallel zu den Arbeiten am
Masterplan wurden auch die Projekte der erforderlichen Verkehrsinfrastruktur
(Verlangerung der U-Bahnlinie U2, Planungen zur Errichtung der A23, Ausbau
der Bahnstrecke) in Angriff genommen. Es wurde daher auch lber den Stand
dieser Planungen informiert. Etwa 600 Personen sind der Einladung ins Haus
der Begegnung gefolgt. Dort gab es die Mdglichkeit, sich zu informieren und

mit den Masterplanern Architekt Johannes Tovatt und Dr. Bernd Nentwig sowie
dem Projektteam Flugfeld Aspern die vorliegenden Entwiirfe zu erértern. Dariiber Birgerinnen reden mit, Ausstellung mit Werkstattcharakter, Mai 2006
hinaus standen Verkehrsexpertinnen der U-Bahnplanung, der Planungen der OBB
und der ASFINAG flr Auskunfte zur Verfligung. Das Interesse an den gezeigten
Projekten war grof3. Eigene Ideen und Vorschlage konnten vor Ort erarbeitet
und eingebracht werden. Dieser Mdglichkeit wurde vielfach nachgekommen.
Die gewahlte Form der Information mit Werkstattcharakter wurde von den

Besucherlnnen durchwegs begrift.

Biirgerinnenversammlung

Im Juni 2006 fand zuséatzlich eine Birgerlnnenversammlung zum Thema
Entwicklung am Flugfeld Aspern statt. Bei dieser Veranstaltung wurden die
Anliegen der Bevolkerung ebenfalls gesammelt, mit den Anregungen, die aus
der Ausstellung hervorgingen, zusammengefiihrt und mit Kommentaren lber die
weitere Beriicksichtigung der Diskussionsbeitrage veréffentlicht.

Feedback und Abstimmung in Workshops

In der Folge wurden im Rahmen mehrerer Workshops die Planungen mit

den Expertlnnen vor Ort, Magistratsdienststellen und politischen Entschei-
dungstragerinnen diskutiert und abgestimmt. Planer mit Biirger im Gesprach, Ausstellung mit Werkstattcharakter, Mai 2006
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Zentraler Bahnhof, Ldsungsvorschlag Verfahren

1.5 Auswahl des Planungsteams

Basierend auf den Grundzlgen des Entwicklungsprogramms flr das Flugfeld
wurde in einem zweistufigen Verfahren ein Planungsteam fiir die Masterplanung
ausgewahlt.

In der ersten Stufe wurden europaweit geeignete Bewerberinnen-
gemeinschaften (Architektur / Raum- und Stadtplanung / Landschaftsplanung /
Verkehrsplanung / Standortentwicklung) gesucht, die sich anhand einschlagiger
Erfahrungen und Referenzprojekte prasentierten.

In der zweiten Stufe wurden zehn ausgewahlte Bieterlnnengemein-
schaften eingeladen, einen Lésungsvorschlag fiir die stadtebauliche Entwicklung
des ehemaligen Flugfelds zu entwickeln und diesen gemeinsam mit einem
Angebot fir die Masterplanungsleistung einzureichen. Teilnehmerinnen an der
zweiten Verfahrensstufe (Angabe der Teams gemaf Meldung):

Team 1

KCAP bv / ASTOC GmbH & Co. KG, Architects & Planners (D/NL)
ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung (D)

TOPOTEK 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH (D)

Team 2

MaxRIEDER Architekt & Ingenieurkonsulent (A)

GbR Jourdan-Miller, PAS, Architekten/Stadtplaner (D)

Forschung Planung Beratung - DI Hans Kordina (A)

SC Standort-Consult Gesellschaft fur Standortmarketing und Projektentwicklung
mbH (D)

Planungsbdro Jurg Dietiker, Verkehrs- und Raumplanung (CH)

Cejka - HutterReimann, Landschaftsplanung und -pflege (D)
Scheifinger-Schonfeld ZT GmbH, Wohnbau (A)

DI Rudolf Wenny (A)

Team 3
Tovatt Architects & Planners (SWE)
N+ Objektmanagement GmbH (D)

Team 4

Biro Lubbers B.V. (NL)

Urhahn Urban Design B.V. (NL)

Anna Detzlhofer Landschaftsplanung (A)
nast consulting ZT GmbH (A)

Dr. Hans Estermann (D)

Team 5

Trojan + Trojan GbR Architekten und Stadtebauer BDA (D)
Agence Ter .de GmbH Landschaftsarchitekten (D)

Ernst Basler + Partner AG (CH)

Hans Lechner ZT GmbH (A)

1. Hintergrund und Planungsprozess

Team 6

Architekt o.Univ.Prof. DI Dr.techn. Heiner Hierzegger (A)
Mag. Arch. Martin Flatz (A)

,Land in Sicht“ DI Thomas Proksch (A)

Rinderer & Partner Ziviltechniker KEG (A)

Snizek & Partner OEG (A)

Immorent Aktiengesellschaft (A)

Team 7

Architekt Dipl.-Ing. Franz Kuzmich (A)

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Andreas Kéfer - TRAFICO Verkehrsplanung (A)
Dkfm. Dr. Friedrich Stéferle (A)

Dipl.-Ing. Sibylla Zech (A)

Team 8

Architekturbiiro Schwalm-Theiss & Gressenbauer ZT GmbH (A)
Hermann & Valentiny und Partner ZT GmbH (A)
Architekten Mascha & Seethaler (A)

POOL Architektur ZT GmbH (A)

Architekt Dipl.-Ing. Martin Wurnig (A)

Spiegelfeld, Holnsteiner & Co GesmbH & Co KG (A)
S.K.A.T. Stadtplaner und Architekten (D)

Latz und Partner, GBR, Landschaftsarchitekten (D)

Stella & Stengel Ingenieurbiro u. Partner ZT GesmbH (A)
SET Bauprojektierungs GmbH (A)

Team 9

Dipl.-Ing. Ottokar Indrak, Raumplanung u. Raumordnung (A)

Petrovic & Partner Architekten ZT GmbH (A)

TechConBau Baudienstleistungsgesellschaft mbH (A)

Dipl.-Ing. Paul Huter, Zivilingenieur f. Wirtschaftsingenieurwesen i. Bauwesen (A)
Dipl.-Ing. Brigitte Lacina, Landschaftsplanung (A)

Team 10

Architekten Frank & Partner (A)

Osterreichisches Okologie Institut (A)

Dipl.-Ing. Ortfried Friedreich, Zivilingenieur fir Bauwesen (A)

Dipl.-Ing. Cordula Loidl-Reisch, Zivilingenieurin (A)

Department fir Raumentwicklung, Infrastruktur und Umweltplanung (A)

Die abgegebenen Lésungsvorschlage wurden nach fachlicher Vorpriifung am
10. und 11. November 2005 von den Planungsteams einer Bewertungskommission
vorgestellt und anschlieBend von dieser anhand der Zuschlagskriterien beurteilt.

Die Bewertungskommission reprasentierte ein breites Spektrum an
Fachdisziplinen, die Grundeigentimerinnen, die Bezirksvorstehung und die
Anrainerlnnen. Nach mehreren Bewertungsrunden wurde empfohlen, mit
drei Bieterlnnengemeinschaften Verhandlungen aufzunehmen, den Zuschlag
erhielten schlieRlich Tovatt Architects & Planners in Zusammenarbeit mit N+
Objektmanagement.

Stimmberechtigte Mitglieder der Bewertungskommission
(ohne Titel):

- Carl Fingerhuth, Architekt, Zirich (Vorsitz)

- Rudiger Lainer, Architekt, Wien

- Nikola Kiwall (Jourda Architects), Architektin, Paris

- Hans Emrich, Raumplaner, Wien (Kammervertretung)

- Ernst Beneder, Architekt, Wien (Kammervertretung)

- Rudolf Schicker, Amtsfiihrender Stadtrat f. Stadtentwicklung und Verkehr, Wien
- Arnold Klotz, Magistratsdirektion-Stadtbaudirektion, Wien
- Herbert Binder, Magistratsabteilung 21B, Wien

- John Alec Westrik, Amt fuir Stadtebau Rotterdam

- Bernd Rieflland, Wiener Wirtschaftsférderungsfonds, Wien
- Gunter Hofmann, Bundesimmobiliengesellschaft, Wien

- Josef Ostermayer, wohnfonds_wien

- Heike Langenbach, Architektin, TU Hamburg-Harburg

- Renate Winklbauer, Bezirksvorsteherin 22. Bezirk, Wien

- Barbara Boll, Expertin vor Ort, Wien

1.5

Auswahl des
Planungsteams




Wesentliche Punkte aus der Begriindung der Auswahl
des Vorschlags von Tovatt Architects & Planners und N+
Objektmanagement:

« Gesamteindruck einer stadtebaulichen Einheit

« Entwurf entwickelt eine eigenstandige Topografie innerhalb der
weitrdumigen Umgebung

« Uberschaubare und erfassbare urbane Parameter vermitteln
Mafstablichkeit, Zusammenhalt und Kongruenz.

« Dialogbereitschaft zu den benachbarten Quartieren, weitgehende
Beriicksichtigung der Anrainerinneninteressen, Méglichkeit der Integration
mit Umfeld vorgesehen

» Optimale Ausrichtung des zentralen Grinraums in Richtung Nationalpark
Lobau, interne Vernetzung mit der urbanen Feinstruktur

« Zwei Zentren ,Bahnhof* und ,zentraler Park® als ,griine Mitte" stimulieren
urbanes Leben und Durchmischung

 Robustes, aber flexibel nutzbares Strallenetz
* Hohes Potenzial der Entwicklungsmdglichkeiten

Der Vorsitzende der Bewertungskommission, Prof. Carl Fingerhuth, bringt die
Qualitaten des Entwurfs in einem Leserbrief klar zum Ausdruck:

[...] Die Moderne hat den Birgerinnenn eine neue Stadt versprochen, gebaut
hat sie neue Hauser und neue StraRen. Entstanden ist die banalste Stadt, die es
je gegeben hat.

Heute suchen wir nach einer Stadt, die mehr als nur funktionale Qualitat
hat. Dabei ist der offentliche Raum das wichtigste Gestaltungselement. Dort
entscheidet sich, ob die Menschen sich in ihrer Stadt zu Hause flihlen und ob
Identifikation mit der Stadt entsteht.

Das Konzept ist zuerst einmal nur eine Vision fiir den 6ffentlichen Raum dieses
neuen Stadtteils. Die vorgeschlagene Raumstruktur verkniipft das Gebiet mit dem
Umfeld und schafft im Inneren mit Boulevards, Platzen, und Wasserflachen eine
spannungsvolle und urbane Sequenz von 6ffentlichem Raum. [...] Sie ist nétig, um
der neuen Stadt Charakter und Identitat zu geben. Der vorgeschlagene See sollte
als Erstes gebaut werden und die Badume langs der Boulevards miissten nachstes
Jahr gepflanzt werden. Der 6ffentliche Raum wird zur Syntax der Stadt, in der
die einzelnen architektonischen Wérter ihre individuelle und sich immer wieder
andernde Bedeutung einbringen kdénnen.

So war flr mich das Projekt von Tovatt das interessanteste Konzept fur heute,
in der Zeit jenseits der Moderne. Es hat das Potenzial, das Mégliche werden zu
lassen, was die Menschen sich heute von der Stadt wiinschen. [...]

b/ ‘

Losungsvorschlag Verfahren
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...to promote a sustainable, high
quality mixed used city district which
will reinforce Vienna’'s status in the
Central European region and which
will optimise the contribution that

Flugfeld Aspern can make towards the

regeneration of the Vienna-Bratislava
corridotr...

Zitat und alle folgenden: Johannes Tovatt

X

2.1 Die Rolle des neuen Stadtteils in Wien
und in der Region

Die bisherigen Nutzungen auf dem ,Flugfeld Aspern® im 20. Jahrhundert,
zuerst ein Flugplatz, spater eine Motoren- und Getriebefabrik, wurden ermdglicht
duch die spezifischen Eigenschaften dieses Areals. Es handelte sich um
eine riesige verfligbare Flache in einer damals dinn besiedelten und daher
eher unempfindlichen Umgebung. Ansonsten war die Standortqualitat dieses
Bereichs bislang bescheiden. Eine landstraBenahnliche Bundesstrale und
eine eingleisige, nicht elektrifizierte Eisenbahn zeigten nach Osten, in eine
Region in geopolitischer Randlage mit ziemlich viel Landschaft und extensiver
Landwirtschaft. Die ,Zentrenstruktur® dieser Region bestand aus einer Kette
(ehemals) bauerlicher Ortskerne, deren zunehmender Identitatsverlust eher den
Problemen der Landwirtschaft als neuen vitalen Funktionen zu verdanken war.
Wahrenddessen entwickelte sich Wien wirtschaftlich und infrastrukturell nach
Siiden, und Transdanubien blieb — wirtschaftlich gesehen — ,trans“. In den letzten
1 % Jahrzehnten hat sich an dieser Situation einiges verandert.

* Aus der geopolitischen Randlage ist die Nachbarschaft zu neuen EU-
Partnern mit einem grof3en wirtschaftlichen Wachstumspotenzial und
neuem Kommunikationsbedarf geworden. CENTROPE ist zum Begriff und
zum Ausdruck der politischen Willenserklarung fiir eine partnerschaftliche
Entwicklung dieses Raums geworden. Die Achse Wien-Bratislava kann
eine zentrale Rolle in dieser Partnerschaft spielen.

+ Die Kombination aus hochwertigen Griinraumen und
Erholungslandschaften sowie moderaten Grundstlickspreisen haben den
Ostteil des 22. Bezirks zu einem beliebten Wohnstandort mit rasanten
Einwohnerinnenzuwachsen werden lassen. Durch erhebliche
Anstrengungen der Stadt konnte im Zuge dieser Wohnbauentwicklung die
Ausstattung mit Schulen und Kindergarten sicher gestellt werden, eine
adaquate Ansiedlung von Arbeitsstatten und Entwicklung héherwertiger
Versorgungs- und Dienstleistungszentren ist aber ausgeblieben.

* Die Projekte der Nordostumfahrung bzw. des Regionenrings und der
Flhrung der U2 in den Ostteil der Donaustadt erdéffnen die Chance,
gegenuber dem Sliden und auch gegenlber zentraleren Lagen
infrastrukturell entscheidend aufzuholen.

2. Kontext

Jpmdgomorja
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Die Region Wien - Bratislava

* Mit dem Ausbau der S80- bzw. R80-Strecke kann eine Bahnverbindung
nach Bratislava mit einer Fahrzeit von weniger als einer Stunde angeboten
werden.

* Durch die genannten Bevdlkerungszuwéchse und das zunehmende
Bediirfnis der Bewohnerlnnen, ihre Anspriiche an ihr Lebensumfeld
geltend zu machen, ist die Umgebung des Flugfelds aulRerordentlich
sensibel geworden. Eine Behebung der strukturellen Defizite des Raums
wird von der Bevdlkerung ebenso erwartet, wie ein sorgsamer Umgang
mit seinen Qualitaten.

Eines ist gleich geblieben — das Areal ist immer noch riesengro® und
verfugbar. Das Flugfeld ist unter diesen Rahmenbedingungen zu einer wichtigen
strategischen Flache der Wiener Stadtentwicklung geworden, was auch durch
die im Stadtentwicklungsplan (STEP 05) festgelegten Entwicklungsziele fir
das Zielgebiet U2 Donaustadt/Flugfeld Aspern sowie fiir seine Kernzone, das
Flugfeld selbst, klar zum Ausdruck gebracht wurde. Im Hinblick auf die (kiinftige)
Bedeutung der Ostregion bestehen folgende Erwartungen der Stadt Wien an die
Rolle des Flugfelds in diesem Raum:

* Durch die Entwicklung eines attraktiven urbanen Zentrums mit kurzen
Wegen zu allen Lebensfunktionen, mit vitalen Wechselbeziehungen zum
engeren und weiteren Umfeld und mit eindeutigem Vorrang fur den
Offentlichen Verkehr, soll die Ausstattungsqualitéat im Nordosten Wiens
deutlich verbessert und ein Impuls fiir ein — auch 6kologisch und sozial —
nachhaltiges wirtschaftliches Wachstum in dieser Region gesetzt werden.

» Mit der Entwicklung eines stadtischen Brennpunktes an der Bahnstrecke
nach Bratislava soll ein deutlich wahrnehmbares Zeichen dafiir gesetzt
werden, dass auf der physischen, wirtschaftlichen und politischen Achse
Wien-Bratislava eine regionale Partnerschaft mit einem hohen
wirtschaftlichen Potenzial und einer Vielzahl von Win-Win-Situationen
entstehen kann.

Die Urbanitat und Lebensqualitat im neuen Stadtteil ist fur die Erfilllung dieser
Erwartungen ebenso bedeutend, wie die funktionale und gestalterische Qualitat
der Ankniipfungspunkte an die regionalen und tberregionalen Verkehrssysteme.
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Lage des Flugfelds Aspern
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Marchfeld

// o 2.2 Regionale Strategien fur die Landschaft

i, e » 3 y/\ . Wien liegt am Schnittpunkt zweier europadischer GroRlandschaften, die in
Higeyy ""sf-'het- : ’ . Biospharenregion starkem Kontrast zueinander stehen: dem Alpenraum und der Pannonischen
and 4 ° UG';:’IH':;\‘A"I;':; Tiefebene. Am Ostrand des Alpenraums hat sich der westliche Teil des
ﬁ ‘ > I Netionalpark Stadtgebiets entwickelt. Die Schotterterrassen des Wiener Beckens pragen den
Yy B Noturpark sldlichen Stadtteil, der Donaudurchbruch der Wiener Pforte, die Donau und die

= lg\l:;tiler:chutz- Ebene des Marchfelds die norddstlichen Stadtgebiete.
Landschats- In diese GrofRlandschaft eingebettet — zwischen dem Wienerwald und den
:::;goebm Karpaten — liegen die Hauptstédte der beiden Donaulénder Osterreich und
Welterbe Slowakei — Wien und Bratislava. Sie sind nicht nur durch eine gemeinsame
G it Geschichte miteinander verbunden, sondern auch durch die Donau, den
éﬁgoé:sj Nationalpark Donauauen, die weitldufige Kulturlandschaft des Marchfelds - die

Cotond Grame ter gemeinsame ,Griinen Mitte*.

aﬁifi@@ In einer auf Nachhaltigkeit ausgerichteten Entwicklung stellt die Sicherung
Rovember 2003 und Weiterentwicklung dieser Landschaftsrdume einen integralen Bestandteil der

wirtschaftlichen Standortentwicklung dar und ist somit Basis fur die langfristige
Sicherung der Lebensqualitat.

Das Leitbild ,Griinrdume der Stadtregion* aus dem Stadtentwicklungsplan
L OR (STEP 05) baut auf diesen Grundsatzen auf.

55 KM In diesem Leitbild werden die fiinf groRen Ubergeordneten Landschaftsraume
(Bisamberg, Kulturlandschaft Marchfeld, Donauraum-Nationalpark Donau-Auen,
die Terrassenlandschaft im Siden von Wien und der Wienerwald), die Wien
pragen definiert und Handlungsfelder zur Férderung dieser Landschaftsrdume
aufgezeigt.

Das Marchfeld besitzt auch heute noch aufgrund seiner Weite und Offenheit
(,der weite Horizont") einen eigenen Reiz und unverwechselbaren Charakter. Mit
dem Marchfeld assoziiert man die Kornkammer Osterreichs; auch wenn heute
der Gemiseanbau dank der Erntevertrdge mit der Nahrungsmittelindustrie in
den stadtnahen Bereichen dominiert. Der Anbau von ,Energiepflanzen® wird
zunehmend ein wichtiger Produktionszweig, die Bereitstellung von Flachen fir
Windparks zur Nebenerwerbsquelle. Die Vorteile der Stadtndhe werden immer
mehr von Landwirtinnen erkannt, die Bioprodukte erzeugen und ab Hof oder tber
Direktzustellungen vermarkten. In manchen alten Ortskernen lassen sich zum Teil
noch bauerliche Strukturen erkennen (SufRenbrunn, Breitenlee, Aspern, ERIling,
GroR3-Enzersdorf,...).

Die Donau-Auen sind die letzten groRen naturnahen Flussauen Mitteleuropas.
Die Dynamik des flieRenden Stromes ist hier trotz der Regulierungsma3nahmen
im 19. Jahrhundert noch wirksam. Der Fluss formt und veréndert die
Landschaft innerhalb des Regulierungsprofils in einem stetigen Prozess
von Abtragung und Anlandung, von Zerstérung und Neubeginn. Das damit
verbundene Nebeneinander unterschiedlicher Sukzessionsstadien, von kahlen
Schotterbanken bis zu verlandenden Timpeln und lippigem Auwald ist Grundlage
fur eine hohe Biodiversitat, aber auch fiir eine abwechslungsreiche und vielseitige
Erholungs- und Erlebnislandschaft.

Das Flugfeld Aspern liegt genau im Schnittpunkt dieser beiden Landschafts-
raume.

Lobau

2. Kontext
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2.3 Verkehrstrategien fir den Nordosten
Wiens

Die Stadtentwicklung am Flugfeld Aspern steht in engem Zusammenhang mit
dem derzeit geplanten Ausbau der Verkehrsverbindungen im Nordosten Wiens.
Die Verlangerung der U-Bahnlinie U2, der Ausbau der Marchegger Ostbahn sowie
die Errichtung der Nordostumfahrung (S1) und die Verlangerung der A23 werden
eine deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit des Nordosten Wiens mit sich
bringen. Diese Schienen- und StraRenprojekte wurden im Masterplan Verkehr
Wien 2003 als kurz- bis mittelfristig umsetzbare Maflnahmen festgeschrieben. In
der strategischen Umweltprifung SUPer NOW wurde 2003 erneut die Bedeutung
dieser Verkehrsprojekte fir den Nordosten Wiens wie auch fir den gesamten
Raum Wien-Bratislava nachgewiesen. Derzeit ist fur alle vier Projekte eine
Fertigstellung im Zeitraum 2012 bis 2015 geplant.

U-Bahnlinie U2

Die Verlangerung der Linie U2 in den 22. Bezirk ist derzeit bis zur Station
Aspernstrale in Bau. Die U2 wird mit der weiteren Verlangerung bis zum Flugfeld
Aspern ihren Endpunkt finden. Mit einem dichten Intervall von bis zu 4 Minuten
wird die U2 die wichtigste OV-Anbindung fiir das Flugfeld Aspern in die Innenstadt
Wiens sein. Der Bau der U2 ist eine Grundbedingung fiir die Entwicklung des
Flugfelds Aspern.

Marchegger Ast der Ostbahn, S80

Die Marchegger Ostbahn ist die Direktverbindung aus Wien zum Hauptbahnhof
Bratislava. Derzeit gibt es eine Eilzugsverbindung im Stundentakt. Mit dem
zweigleisigen Ausbau und der Elektrifizierung dieser Bahnlinie wird die Fahrzeit
verkirzt und die Kapazitdt erhéht werden. Ein verdichteter Eilzugsverkehr von
Marchegg und Bratislava, Regionalziige aus dem Marchfeld sowie die schnellen
Direktverbindungen zwischen den Hauptbahnhdfen Wien und Bratislava werden
Uber diese Strecke gefiihrt werden. Der Bahnhof Flugfeld Nord ist kinftig der
erste Umsteigeknoten auf dieser Linie. Die Schnellbahnlinie S80 fiihrt derzeit im
30 Minuten Takt vom Sidbahnhof (Ostseite) zur HausfeldstraRe. Die Linie wird
um 1,3 km zum Bahnhof Flugfeld Nord verlangert. Die Bedeutung der S80 wird
ab 2013 mit der Durchbindung am neuen Hauptbahnhof Wien deutlich erhéht
werden. Die S80 kann uber den Hauptbahnhof nach Meidling und weiter bis
Hutteldorf in den Westen Wiens gefiihrt werden.

Tabelle: Reisezeiten vom Bahnhof Flugfeld

Linie vom Bahnhof Flugfeld nach Fahrzeit

u2 Praterstern 18 min
Schottentor 25 min
Karlsplatz 30 min
Stephansplatz (U2/U1) 27 min

S 80 Wien Hauptbahnhof 23 min
Wien Meidling 29 min

Eilzug Ostbahn Wien Hauptbahnhof 17 min
Bratislava Hauptbhf. 34 min

Intercity Bratislava Hauptbhf. 28 min

A23-Verlangerung Spange Flugfeld Aspern

Die urspriinglich als B3d geplante hochrangige Verbindung parallel zur
HauptstraBe B3 wird nach dem aktuellen Planungsstand der Asfinag als
Verlangerung der A23 vom Knoten Hirschstetten entlang der Marchegger
Ostbahn bis zum neuen Knoten Raasdorf (A23/S1) an der Stadtgrenze errichtet
werden. Diese neue Strale ermdglicht eine Entlastung der Ortsdurchfahrten
im bestehenden HauptstraRennetz des 22. Bezirks. Mit zwei Anschlussstellen
beim Flugfeld Aspern wird die A23 den Grofteil des Autoverkehrs des neuen
Stadtentwicklungsgebiets aufnehmen.

S1 Nordostumfahrung Wien, Regionenring

Die an der Stadtgrenze geplante Nordostumfahrung Wiens ist Teil des
Regionenrings um Wien, der bis 2015 fertiggestellt werden soll. Uber die A23 ist
das Flugfeld direkt an die S1 angebunden. Damit ist eine rasche Erreichbarkeit
des Flughafens Schwechat und der Autobahnen in alle Himmelsrichtungen ohne
Durchquerung des Wiener Stadtgebiets moglich.

U6-Nord
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2.4 Die Struktur des Umfelds -
stadtebauliche und funktionelle
Beziehungen

Alte Dorfer und StraRen

Die Umgebung des Flugfelds Aspern lasst kaum stadtebauliche Strukturen und
Muster erkennen, die langere Entwicklungsperioden und damit den Gesamtraum
entscheidend gepragt haben. Vielmehr ist hier durch Einzelereignisse, die jeweils
fur sich in ihrer Zeit versténdlich waren, eine insgesamt sehr beliebig wirkende
Mischung unterschiedlichster Strukturen, die wenig (allenfalls geometrischen)
Bezug zueinander haben, entstanden. Die urspriinglichen Lebensadern dieses
Raums sind die alten LandstralRen, mit denen die ehemals bauerlichen Stralken-
und Angerdoérfer verbunden sind. Die donaunahen Doérfer Stadlau, Aspern
und ERling liegen — im Hinblick auf die Hochwassersicherheit — knapp an der
Kante der Praterterrasse. Mit dem Bau des Hubertusdamms im Zuge der ersten
Donauregulierung in den Jahren 1870-1875 wurden die dahinterliegenden Teile
des ehemaligen Uberschwemmungsgebiets weitgehend hochwassersicher.

Die Bahnlinie Wien-Bratislava, der ,,Marchegger Ast*

Eine zusatzliche Strukturlinie entstand in dem Gebiet mit dem 1870 erdffneten
,Marchegger Ast‘ der Ostbahn, der sich vor allem als Zasur zwischen der
slidlichen Ortskernkette und dem Raum Hirschstetten — Hausfeld — Breitenlee
bemerkbar machte. An der Gabelung der Ostbahn im Ortsgebiet von Stadlau
entstanden in der Folge erste industrielle Bereiche.

Die Siedlungen der Zwischenkriegszeit

In den Krisenjahren der Zwischenkriegszeit fand neben den grof3-
artigen  Wohnbauleistungen des roten Wien noch ein weiteres
JProgramm* zur Uberwindung der Wohnungsnot statt. In den ehemaligen
Uberschwemmungsgebieten sowie auf anderen Flachen im Umfeld der alten
Ortskerne entstanden nach MaRgabe der Flachenverfligbarkeit mehr oder
weniger ausgedehnte Siedlungsbereiche. Die (historischen) Verlaufsformen
dieser Siedlungstatigkeit reichen von der illegalen (aber geduldeten) Landnahme
bis zum organisierten Genossenschaftswesen. Im Umfeld des Flugfelds
Aspern (das zu dieser Zeit tatsachlich als internationaler Flughafen von Wien
in Betrieb stand) entstand eine Vielzahl sogenannter ,wilder Siedlungen® im
Lobauvorland sowie die genossenschaftlichen Siedlungen ,Kriegerheimstatten
Hirschstetten®, ,Stadtrandsiedlung Aspern und Breitenlee®, ,Neustrassacker"
und ,Millnermais”. Die ,wilden Siedlungen“ waren eingebettet in die Topografie
der (durch napoleonische Schanzen erganzten) Aulandschaft. Die geplante
stadtebauliche Struktur der Genossenschaftssiedlungen war haufig durch
die Langserstreckung der landwirtschaftlichen Fluren — quer zum Verlauf der
Ortskernketten — vorgegeben. Die Bauzonenplane der ehemals eigenstandigen
Ortsgemeinden hatten diese Flurformen bereits durch grof¥flachige rasterformige
Baulandausweisungen aufgegriffen, sodass in den Folgejahren bzw. —jahrzehnten
auch durch den privaten Einfamilienhausbau ausgedehnte Siedlungsgebiete mit
einférmiger Rastererschlieung entstanden. In den 60er-Jahren wurde einer
weiteren Ausuferung der Siedlungsgebiete durch Riicknahme der groRflachigen
Baulandwidmungen ein Riegel vorgeschoben.

Wohnhausanlagen und neue Siedlungen

Anfang der 70er-Jahre wurden von der Gemeinde Wien 6stlich von
Hirschstetten, anschlieBend an die Siedlung Kriegerheimstatten, gréRere und
dichtere Wohnhausanlagen errichtet. Im Zusammenhang mit dem gleichzeitigen
Ausbau der sozialen Infrastruktur und weiterer Bautatigkeit durch gemeinnitzige
Bautragerlnnen entstand in diesem Bereich eine bunt gemischte Baustruktur
mit dichteren Elementen und beinahe urbanen Ansatzen. Weitere Erganzungen
erfuhr das stadtebauliche Patchwork durch Reihenhaussiedlungen innerhalb der
bzw. angelagert an die bestehenden Siedlungsverbande sowie durch eine groRe
Kleingartenanlage, in der bald der Ubergang zum Kleingartenwohnen vollzogen
wurde.

Industrielle GroBstrukturen

Aufgrund des mit dem Marchegger Ast der Ostbahn verfligbaren
Bahnanschlusses kam es Anfang der 80er-Jahre zur Ansiedlung des General
Motors Motoren- und Getriebewerks auf dem mittlerweile stillgelegten
Flugplatzgeldande sowie zur Errichtung des Zentrallagers der Konsum-

Genossenschaft etwa zwei Kilometer westlich davon. Damit verbunden war die
Einfihrung eines zuséatzlichen Strukturelements, des Megahallenbauwerkes.
Die Dimension beider Hallen suchte zur Zeit ihrer Entstehung ihresgleichen in
Europa.

Die Versorgung im Gebiet

Zentralere Funktionen der Versorgung, der Verwaltung oder auch des
intensiven und kommerziellen Freizeit- und Kulturbereichs finden sich im Umfeld
des Flugfelds nicht. Das nachtsgelegene Zentrum mit derartigen Angeboten ist
Kagran. Die einzige nahe gelegene Einrichtung mit Uberdrtlicher Bedeutung ist
das Schwerpunktkrankenhaus ,Donauspital*.

Bemerkenswert ist dabei allerdings, dass inmitten all dieser heterogenen
Entwicklungen die alten Ortskerne ihre Funktion als lokale soziale Brennpunkte
bewahren konnten. Die im Zuge der verschiedenen Wohnbauphasen erforderliche
soziale Infrastruktur wurde Uberwiegend in den Ortskernen situiert bzw.
ausgebaut. Die zunehmende Mantelbevélkerung lie® Nahversorgungsstrukturen
Uberleben bzw. sogar zusatzlich entstehen. Echte Landwirtschaftsbetriebe
bestehen in den Ortskernen kaum noch.

Die Landschaft als - nach wie vor - pragendes Element

Auch der — Uber viele Jahre mehr zuféllig als in geplanter Weise — zwischen
der baulichen Entwicklung Ubrig gebliebene Griinraum weist unterschiedlichste
Funktionen, Formen und Elemente auf.

Sowohl Felderwirtschaft als auch Obstbau sind nach wie vor bestimmend fir
das groRraumige Landschaftsbild. Auch einzelne Ortskerne sind im Weichbild
noch in ihrer landwirtschaftlichen Préagung erkennbar. Daneben fanden auch
Intensivierungen der landwirtschaftlichen Nutzung — teilweise durch gezielte
und konzentrierte Ansiedlung von Gartnereibetrieben — statt. Ein weiteres
charakteristisches Element des ortlichen Landschaftsbilds steuerte die
Schottergewinnung bei. Gleichsam als Reminiszenz an die alte Aulandschaft ist
zusatzlich ein Netz aus kleineren und groReren Seen entstanden. Das Spektrum
ihrer Funktionen spannt sich von privaten Badehlttenanlagen Uber 6ffentliche
Badeseen (insbesondere in Hirschstetten und Suenbrunn) bis zu &kologisch
wertvollen Kernelementen wiederhergestellter Biotope.

Ein erkennbares ,Griines Ruckgrat®, verdankt seine Entstehung und
seine hochwertigsten Landschaftselemente dem in seinem vollen Umfang nie
realisierten Bahnhof Breitenlee und seinem Verbindungsbogen zum Marchegger
Ast der Ostbahn.

Seit etwa 20 Jahren findet auch eine gezielte und strategische planerische
Auseinandersetzung mit dem Griinraumsystem statt. Mit gezielten rechtlichen
und gestalterischen Interventionen wurde die Griinraumstruktur stabilisiert und
in ihrem Okologischen und emotionalen Gehalt aufgewertet. Anknlpfend an
das griine Rickgrat soll eine groRziigige und 6kologisch wirksame Verbindung
zwischen den Landschaftsrdaumen Marchfeld und Lobau entstehen. Die
erhaltenen und wiedergewonnenen Grinraumqualitidten oder zumindest
—potenziale stellen heute eine besondere Standortqualitat dar, erfordern aber
auch besonders sensiblen Umgang mit dieser Ressource.

Das Flugfeld - isoliert im stiddtebaulichen Patchwork

Das Flugfeld Aspern, das mit dem Verkehrsiibungsplatz des ARBO auch
noch so etwas wie ein inneres Eigenleben hat, weist nur wenige natirliche
Anknilpfungen an sein Umfeld auf. Die Johann-Kutschera-Gasse ist fast schon
ebenso Bestandteil des Werksgelandes von GM wie das Bahnanschlussgleis. Die
Ostbahnbegleitstralle, die eher zufallig am Nordrand des Flugfelds vorbeifiihrt,
hat keinen Bezug zum Flugfeldareal und verbindet Siedlungsgebiete, die
eigentlich nichts miteinander zu tun haben.

Mit der Entwicklung auf dem Flugfeld sollen die stadtebauliche Beliebigkeit
des Raumes uberwunden und raumlich wie funktional Beziehungen zu und
zwischen den angrenzenden Strukturen geschaffen werden.
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Leben zwischen den Gebduden

...to promote and support the creation of

a self-sustaining community capable of
offering provision for a range of employment
opportunities, housing types and community
facilities...

3.1 Gedanken uber einen neuen Stadtteil

Die stadtebauliche Planung fiir das ehemalige Flugfeld Aspern stellt sich
als einmalige Gelegenheit dar, sich mit fundamentalen Planungsaufgaben in
Mitteleuropa auseinanderzusetzen. Von allen offentlichen Transportsystemen
erschlossen, zwischen zwei Hauptstddten gelegen und mit einem
Nutzungsprogramm konfrontiert, das sowohl hinsichtlich Vielfalt als auch
Nutzungsintensitaten ein breites Angebot fordert, bietet das Entwicklungsvorhaben
die Gelegenheit, Maf3stabe hinsichtlich neuer Stadtgebiete in Europa zu setzen.

Die Herausforderungen und Probleme, vor die wir uns gestellt sahen, kénnte
man drei Kategorien zuordnen — und alle drei z&hlen zu den Schlusselelementen
groBmalfistablicher urbaner Entwicklungen:

Die erste Kategorie bezieht sich auf das Geflige zwischen den verschiedenen
benachbarten Arealen, das sowohl ,natlrliche® als auch ,klnstliche”, vom
Menschen gepragte Gebiete einschlieft.

Wir begreifen das Flugfeld Aspern bezogen auf seine Lage, die Einbettung
in die Landschaft, die Mischung der Funktionen und die geplanten &ffentlichen
Verkehrssysteme, als einzigartige Chance, sich den fundamentalen
Herausforderungen urbanen Lebens zu stellen. Eine neue Entwicklung innerhalb
der Stadt kann aber nur als gemeinsames Ganzes funktionieren. Die Ausbildung
einer starken Identitdt muss scheitern, wenn die Grenzen zur Umgebung zu
undeutlich sind oder nicht existieren.

Kernpunkt unseres Ansatzes ist deshalb die Entwicklung einer dichten,
kompakten, Identitat stiftenden Raumstruktur, deren Qualitat wir im weitesten
Sinne als stadtisch bezeichnen. Ein Schwerpunkt liegt auf der Beziehung
zwischen Gebaude und Raum. lhr Verhaltnis bestimmt den Grad an Offentlichkeit
von Parkanlagen, StralRen und Platzen.

Die zweite Kategorie bezieht sich auf die Konzeption und Strukturierung des
privaten und 6ffentlichen Verkehrs, seinen Einfluss auf die naturliche und gebaute
Umwelt, seine Leistungsfahigkeit und Funktion.

Unser Anliegen ist es einen Masterplan zu entwickeln, der StraBen und
offentliche RGume mit menschlichem, lebenswertem, Vertrauen schaffendem und
sicherem Charakter generiert. Der stadtebauliche Ansatz organisiert/reorganisiert
die baulichen Strukturen zu einem ausgewogenen und doch spannungsreichen

3.1

Gedanken Uber einen
neuen Stadtteil




...to ensure that the benefits of the
development are available for all
sections of the community...

Gesamtsystem, in dem Verkehr und o6ffentlicher Raum nicht in Konflikt treten.
Trotzdem sehen wir ,Konflikte“ als gesunden Teil des urbanen Lebens und
halten sie bis zu einem gewissen Maf} fiir unausweichlich und damit fir einen
Bestandteil des Masterplans. Die Stéarkung des Offentlichen Verkehrs und die
klaren raumlichen Beziehungen sind die beiden Hauptbestandteile fir das
Entwicklungspotenzial des Planungsgebiets.

Die dritte Kategorie bezieht sich auf die Verteilung und Organisation der
gemischten Funktionen — sowohl im kommerziellen und 6ffentlichen Bereich als
auch in Bezug auf das Wohnen.

Stadte sind schon immer die Keimzelle fur kulturelle Entwicklung. Sie sind
Marktplatz fir den Austausch von Gitern und Ideen und werden von den
Widerspriichen und Konflikten der Gemeinschaft angeregt. Im Entstehungsprozess
aus Planung, unvorhergesehenen Ereignissen und Neuplanung wird ihr Charakter
physisch und emotional erfahrbar.

Das heildt fur uns: Eine inspirierende, offene und gesunde Umgebung, die
Menschen, Platze und Prozesse zu verbinden vermag, kann nur auf emotionalem,
menschlichem Verhalten basieren.

Die Integration und Vermischung verschiedener widerstreitender Funktionen
ist eine der schwierigsten Aufgaben bei der Entwicklung und Erweiterung
innerstadtischer Gebiete. Das Flugfeld Aspern bietet die einzigartige Gelegenheit,
das offentliche Leben der Universitat, der Schulen, kulturellen Einrichtungen
und Unternehmen miteinander zu verbinden und zum Schllssel der zukiinftigen
Entwicklung zu machen. Starke und Ausrichtung dieser Funktionen werden
zweifelsfrei dariber entscheiden, ob die zukinftige Entwicklung erfolgreich
verlaufen wird.

Einige unserer Vorschldge sind bewusst offen gehalten — wir verstehen sie
als dauerhaften rekursiven Ansatz, der auf Dialog, Uberarbeitung und Anpassung
setzt. Die vorliegende Arbeit soll unsere Herangehensweise bei der Entwicklung
stadtplanerischer Strategien und Planungsansatze veranschaulichen. Wir
hoffen, dass unsere Vorstellung von einer zukinftigen lebendigen Stadt einen
Beitrag leistet, die Erwartung der Stadt und der in ihr lebenden Menschen an die
zukinftige Gestalt des Flugfelds Aspern in die Tat umzusetzen...
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...to promote a flexible framework to allow
for inevitable change as development
proceeds...

A23

Bahnhofi
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Bahnhofsplatz

EinkaufsstraRe
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\

Zentraler Park

Griinraum

Grinraum

Die pragenden Elemente des Masterplans Flugfeld Aspern

3. Konzept

Blick tUiber den See

3.2 Die stadtebauliche Gesamtstruktur

Eine Stadt wird Uber ihre offentichen Raume wahrgenommen. Daher
mul die Prioritat auf die Gestaltung des Stadtraumes gelegt werden. Von
der Eingangstiire bis zur Strale, zum Platz, dem Park und weiter, soll eine
Hierarchie von o6ffentlichen Raumen geschaffen werden, die mit den Geb&auden
und ihren Eingéngen und Fenstern in Beziehung stehen. Der Masterplan fir
das Entwicklungsgebiet ist klar als urbanes Milieu angelegt. Gebaude bilden ein
Gesamtsystem und sind gewissermafien Teil einer stadtischen Textur in der der
offentliche Raum aus StraRen, Platzen und Parks das Gesamtbild formt.

Angesichts der GréRe und Komplexitat des Plans missen grolRe Gesten eine
wichtige Aufgabe erfiillen. Die formellen Elemente des Plans - wie Ringstrale,
Boulevards und andere Achsen - sind bestimmend fiir die Lesbarkeit und Identitat
des Raumes. Genauso wichtig sind die informelleren und kleinmafstablichen
Strukturen, die die Urbanitdt und ihre Anspriiche ergédnzen und so Spannung
und Gegensétze erzeugen, die Teil jedes qualitativ anspruchsvollen stadtischen
Raumes sind.

Ein zentrales Anliegen des stadtebaulichen Konzepts fiir das Flugfeld ist die
Benutzerlnnenfreundlichkeit des 6ffentlichen Raums. Hier sind zu Ful® gehen
und Rad fahren leicht, angenehm und praktisch. Kleine Blocks ermdéglichen ein
Netz lokaler Routen in der Nachbarschaft. Zusammen mit den MaRnahmen zur
Foérderung des nicht-motorisierten Verkehrs ist das Ziel des Verkehrskonzepts
die Maximierung der Nutzung offentlicher Verkehrsmittel als Alternative zur
privaten Autonutzung. Jedes neue Stadtgebiet dieser Gréfkenordnung und Lage
braucht ein nachhaltiges Verkehrskonzept, um das Gebiet selbst, aber auch die
benachbarten Gebiete, gut zu bedienen.

Beziehungen zur Umgebung

Der zukinftige Erfolg des Entwicklungsgebiets hat viel mit den Beziehungen
zu den umgebenden Raumen zu tun: zur freien Landschaft, den Agrarflachen, zu
Aspern und ERling und zu den Erholungsgebieten. Die Stadt am Flugfeld kann
nur Teil eines grofReren Ganzen werden, wenn seine Integration in die Umgebung
in allen Entwicklungsschritten gelingt. Die radiale Struktur unterstiitzt die
grundsatzliche Verbindungsfahigkeit Gber direkte Stralen- und Wegefliihrungen
sowie pragnante Blickbeziehungen.

Eine weitere Art der Vernetzung mit dem Umfeld wird durch vielfaltige Ost-
West- und Nord-Siid-Verknipfungen innerhalb und auBerhalb des Gebiets
der Masterplanung, wie etwa die groRen Landschaftsverbindungen oder den
Bahnhofsbereich im Norden, gebildet. Der Entwurf des Masterplans nimmt auch
auf eine zukilnftig mogliche Erweiterung in noérdlicher und sudlicher Richtung
Bedacht.

Die Zukunft - jenseits des Flugfelds

Seit dem Beginn der Entwurfstatigkeit wurden durch die Masterplaner
Uberlegungen (iber eine Erweiterung der Planungsaufgabe - sowohl Richtung
Siiden als auch Richtung Norden - angestellt. Mehrere Aspekte der gesamten
stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Gestaltung hangen davon ab und
fihren teilweise zu scheinbar ,unfertigen* Lésungen. In Zusammenhang mit
langfristigen Uberlegungen erfordert die Idee eines wachsenden Zentrums solche
vorerst noch unterbrochenen Verbindungen und Gesten.
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Nordliches Viertel und Bahnhof

Griine Mitte

RingstraRe

Gewerbegebiete

Wissenschafts- und Bildungsquartier
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Superblocks

3.3 Die wichtigen Strukturbildner im

Gesamtkonzept

Nordliches Viertel, Bahnhof und GeschiaftsstraBe

Der Bahn-, U-Bahn-, StralRenbahn- und Busknoten am Nordrand des
Planungsgebiets schafft ein sehr groRes offentliches Verkehrsangebot und
verknupft damit alle groBen Verkehrsprojekte im Nordosten der Region. Diese
Knotenfunktion ist ein Eckpfeiler des stadtebaulichen Entwurfs fur das Flugfeld.
Sie wird die Mobilitdt der Bevolkerung weit tber das Flugfeld hinaus erhéhen.
Vor dem sudlichen Bahnhofsausgang offnet sich der groRrdumige Vorplatz.
Dieser zentrale Bereich erhalt seinen Charakter, neben dem Bahnhofsgebaude,
durch daran angelagerte, Giberwiegend kommerziell genutzte Gebaude gréReren
Malstabs und ist Teil eines Netzes von o6ffentlichen Rdumen, die auf dem Areal
zwischen den beiden Zufahrtsstraen im Norden und der Ringstrafle angelegt
sind. Als Kontrapunkt zur ,Grinen Mitte* und mit dieser durch eine vitale
EinkaufsstralRe verbunden ist der Bereich vor dem Bahnhof als dynamischer
Brennpunkt fir das Gebiet konzipiert.

Die griine Mitte - und ihre Fortsetzungen nach Osten und
Westen

Der zentrale Park bildet mit seiner groRen Wasserflache den Nexus des griinen
Netzes am Flugfeld Aspern. StralRen, Full- und Radwege, die langgestreckten
Parkanlagen, alle orientieren sich zu diesem wichtigen 6ffentlichen Punkt hin. Die
urbanen Nutzungen und signifikanten Gebdude am nérdlichen und norddstlichen
Seeufer bilden einen attraktiven Endpunkt der zum Bahnhof flhrenden
Einkaufsstralle.

Die Ringstrae

Die RingstralRe ist eines der Schllsselelemente in der raumlichen
Struktur des Plans. Sie verbindet alle Hauptzufahrtsstralen im Gebiet und
unterstreicht das radiale Netzwerk der nachgeordneten Straflen und der griinen
FuRwegverbindungen. Die RingstraBe bildet einen kreisformigen Korridor
zwischen dem vom Park dominierten Zentrum und der Peripherie des Gebiets.
Auf diese Weise kénnen weite Teile des Entwicklungsgebiets von diesem
Ring aus wahrgenommen werden. Parks, stadtische Achsen, wie etwa die
EinkaufsstralRe, sowie die verschiedenen Verkehrssysteme, hat man auf dieser
wichtigen Strale stets im Blickfeld. Die RingstraRe wird durch ihre konstante
Nahe zu allen wichtigen Funktionen zweifellos eine der wichtigsten Verteilungs-
und Versorgungsarterien im ,Kreislauf’ des urbanen Lebens in dem neuen
Stadtteil sein.

Gewerbegebiete

Die ostlichen Teile des Planungsgebiets sind fir gewerblich genutzte Gebiete
vorgesehen. Die genaue Ausformung gewerblicher Projekte hangt stark von
den konkreten Anforderungen der kunftigen Betriebe ab. Der Masterplan legt
daher nur wichtige Prinzipien fest und lasst ausreichende Spielrdume fir die
konkrete Nutzung und Bebauung. Ublicher Weise ist gewerbliche Bebauung von
grof¥flachigen und eher niedrigen Baukdrpern und gréReren Manipulationsflachen
gekennzeichnet. Im Hinblick auf die Lage der Gewerbegebiete an der Ringstralie
und an wichtigen Eingdngen in das Gebiet sind jedoch in Teilbereichen
gestalterische Prinzipien insoweit erforderlich als sie fur den angestrebten
Charakter bzw. die angestrebte Qualitat der offentlichen Rdume relevant sind.
Gebaude entlang wichtiger offentlicher Bereiche sollen daher héher gefihrt
und unmittelbar an den StraRenfronten errichtet werden, um ein stadtisches
Erscheinungsbild zu erzielen.

Wissenschafts- und Bildungsquartier

Am sudlichen Ausgang der Endstation der U-Bahn ist Raum fiur ein
Wissenschafts-, Forschungs- und Bildungsquartier reserviert, das bis zu
300.000 m? BGF aufnehmen kann. Da die genauen Anforderungen der kiinftigen
Nutzerlnnen noch nicht bekannt sind, bleiben die Aussagen des Masterplans fur
dieses Gebiet in Bezug auf Volumina, Blockzuschnitte und 6ffentliche Rdume auf
einem generellen Niveau. Wesentliches Planungsprinzip ist jedoch jedenfalls,
dass dieses Quartier als Teil des stadtischen Systems entwickelt werden soll,
d.h. als urbanes Gebiet mit Gebauden, die sich sowohl zur Stral3e als auch zum
offentlichen Raum 6ffnen. Eine zukuinftige Hochschul- oder Forschungseinrichtung
wird mit einer Vielzahl erganzender Nutzungen in enger Verbindung stehen und
damit Leben und Aktivitdt Uber den gesamten Jahresverlauf in dieses Gebiet
bringen.

Superblocks entlang der U-Bahn

Diese so genannten ,Superblocks“ sind ein wichtiges Element des
Masterplanentwurfs. Sie wurden entwickelt um die U-Bahntrasse in Hochlage
in die Bebauung integrieren zu kdnnen. Diese Baublocks verlangen intelligente
Ideen in Bezug auf Struktur, Baumassen und Nutzung. Die Verschneidung von
U-Bahntrasse und Gebauden sollten als , Tore* ausgebildet, Gebaude so dicht wie
moglich an die Trasse herangebaut werden.

3.3

Die wichtigen
Strukturbildner im
Gesamtkonzept




Modellfoto von Stidwesten

Das Flugfeld Aspern bei Nacht
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...to maximise linkages to existing communities and the
neighbourhood close to the Flugfeld area, through the provision

of safe and attractive pedestrian and cycle routes, and to identify
further opportunities for integration...

4.1 Ziele und Grundsatze

4. Stadtraume
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Gerade in einem sehr groRen Gebiet wie dem Flugfeld ist eine starke Pragung
und der Aufbau von Spannung wichtig. Wahrend viele stadtebauliche Planungen
sich auf bestehende Wege, Grenzen und Flure stiitzen kdnnen, hat die Geschichte
auf dem Flugfeld eine ,tabula rasa“ zurlick gelassen. Einzig das Rollfeld stellt ein
aus der Vogelperspektive erlebbares Strukturelement dar. Weder der historische
Bezug, noch mdgliche Nutzungen rechtfertigten es letztlich, die Betonpisten
zu einem bestimmenden Element der neuen stadtebaulichen Entwicklung zu
machen. Die stadtebauliche Struktur und ihre Beziehung zur Umgebung musste
und konnte daher véllig neu und selbstbewusst entwickelt werden.

Wenn eine Stadt fuRgangerinnen- und radfahrerinnenfreundlich sein,
menschliche MaRstdbe haben und vielfaltige Nutzungen in kurzer Entfernung
bieten soll, hat das System der o&ffentlichen Raume neben der technischen
Funktionsfahigkeit einige grundlegende Leistungen zu erbringen.

Es muss

+ das Stadtgebiet in Teile gliedern, die auch fir den zu FuR® gehenden
Menschen Uberschaubar und erreichbar sind;

« allen Verkehrsarten und —teilnehmerinnen eine klare und intuitiv
erfassbare Orientierung bieten;

« auch in der Bewegungsgeschwindigkeit des/der FuRgéangerin in Nutzung
und Erscheinungsbild abwechslungsreich sein;

« als sicher und angenehm empfunden werden;

« den Publikumsfrequenzen, die bei 6ffentlichen Einrichtungen wie U-Bahn-
und Bahnstationen, Schulen, Kinos, Kirchen, Geschéftshausern und
dergleichen auftreten, ausreichend Raum fir Bewegung, Kommunikation
und Aufenthalt bieten;

Gesellschaft braucht einen physischen Ort, an dem sie stattfindet.

4.1

Ziele und Grundsatze



Der urbane Stadtgrundriss sucht Beziehung und Anknlpfung zur Umgebung ebenso
wie Abgrenzung und Eigenstandigkeit. Eingebettet in klare raumliche Strukturen, Ring,
Achsen, Stadtkanten liegt ein vielfaltiges und hierarchisch fein abgestimmtes Netz von
offentlichen Raumen. GroRzugie Grinrdaume gliedern den Stadtteil und verankern ihn
im Umfeld. Die radiale Struktur setzt das neue urbane Zentrum in eine ablesbare und
verstandliche Beziehung mit den Siedlungsgebieten in der Nachbarschaft.

© Stadt Wien, MA 44 - Siadtverrh/e'ss;mg, Genehmigungszahl AN 206703159

2 Y2 km? Siedlungsgebiet im lindlichen Raum

Der alte Ortskern hat noch offentliche Funktionen und eine vertraute raumliche
Struktur. Es gibt einen Anfang und ein Ende, Platze und Achsen, ein Zentrum und
ein Hintaus. Die grofflachig nach Suden ausgreifende Siedlungsentwicklung folgt
nur dem rechten Winkel, in dem das Grundeigentum zufallig ausgerichtet war. Nur
die Unantastbarkeit der Lobau setzt der Ausdehnung der Siedlung im Siden eine
— natirliche — Grenze. Zwei Griinziige, die den Ortskern mit der Au verbinden, geben
dem Gebiet noch etwas Struktur und machen den Raum und seine Dimension erlebbar.

2 Y2 km2 Griinderzeit in Zentrumsnahe

Enge, mehrgeschoflige Bebauung mit rationeller RastererschlieBung erzeugte in
den frihen Wachstumsphasen des Kapitalismus hohe Bevdlkerungsdichte unmittelbar
anschlieBend an die historischen Zentren. Die periphdreren Griinderzeitviertel
— auBerhalb des Gurtels — unterscheiden sich kaum — ein Geschof3 weniger, etwas mehr
Griunflachen gibt es dort. Es braucht schon eine breite Geschéftsstrale, ein Flusstal und
eine recht bewegte Topographie, um zu wissen, wo man sich hier befindet. Eine knappe
halbe Stunde ist man zu Fuf} unterwegs, wenn man die Mariahilfer Strafe vom Ring bis
zum Gurtel entlang geht.

Begrenzt von der geometrischen Figur der ehemaligen Stadtmauern spinnt sich

ein System offentlicher Rdume, das im Wechselspiel aus imperialer GroRzugigkeit und
dicht gedrangter biirgerlicher Ausnutzung jedes Quadratmeters Stadtgebiet entstanden
ist. Es ist differenziert und vielfaltig, aber in seiner Verwinkeltheit oft auch verwirrend.
Seine insgesamt radiale Ausrichtung und die Ausbildung einiger wichtiger Achsen und
Sichtbeziehungen ermdglicht es, sich immer wieder zu orientieren.

MASTERPLAN FLUGFELD ASPERN Plane und Ergebnisbroschure

Seite 33




4. Stadtraume

Seite 34

Pt b . i
|/ 3 R R
i b s -2 :lﬂ : . / ’
3 / ,’i .
1”4 i‘ . <
i g ssmesny
2 - & i «
4 = ’ 117 :
(" g -,
] W
o~ [ s,
4 i 5
J 4 2y
1 (/A
; q
. +
d or, ) J =
(% o
i ¥ : = e \’ k
o /; @& by
S
—~— = ’ / '
) . o
’,
3! 1", b, ty 1
o - - =
v ".‘ & N
/[y ; iy, l-i 6
i 3 ; A -1,
4
f 2
A > §
t LA [}

o, AW -
o » Y <
.\ v *3
ol A
Dt &
\
\
\
, ¢ (
,.4
\
et \
x o
—
4 =
. 7
®
/ \ 5.
(%
i t
&Y
\
i
A > a3
e a 2 i /
Y g ' /
— =
P o
™. s A
——
oy 4
e =
i
. et i \
| T
OE48 ; 17
h F2 i
B / 1
(1
Ay e
i SR £z oA g
VR e Spels: T 7\
& T e Z
I . . i ooy ) Ve
— o6 G of -
-— ]
. b et 4 o
. : 1

Die EinkaufsstralRe - zentrale Achse zwischen den U-Bahnstationen
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4.2 Stadtraume - offentlicher Raum

Hierarchie von Raumen und Platzen

Eine Stadt definiert sich Uber inre 6ffentlichen Rdume, deren Qualitat wiederum
mafigebend von einer ausbalancierten Hierarchie der Raume und Platze
abhangt. Die Aussagen des Masterplans Flugfeld Aspern beziehen sich daher auf
die groRen stadtebaulichen Zeichen ebenso, wie sie den Rahmen fiir die kleinen
informellen und spontanen raumlichen Gesten bilden. Die daraus resultierenden
Hierarchien und internen Beziehungen erzeugen eine Differenzierung und
Spannung zwischen privaten, halbéffentlichen und 6ffentlichen Raumen.

Die sorgféltige Gestaltung dieser Raume ist fir die Qualitdt der Stadt
von entscheidender Bedeutung. Die Vorgarten in ihrem Bezug zur Strale,
die offentlichen Platze, die Parkanlagen - alle offentlichen Raume mit ihren
stadtraumlichen Beziehungen missen zum Geflhl der Sicherheit und Vertrautheit
beitragen.

Sequenzen von Stadtraumen

Die Stadtraume und Platze des Masterplans reichen von definierten urbanen
Situationen bis hin zur offenen Landschaft. Die Integration dieser Elemente ist
von den internen Anforderungen des Flugfelds selbst und von den Verbindungen
zu den umgebenden Stadtraumen und der Landschaft abhangig.

"Stadtrdume mit tiberértlicher Bedeutung” stehen an erster Stelle der Hierarchie
und pragen das urbane Leben und die Identitat des neuen Stadtteils malRgebend.
Das System dieser Stadtraume verbindet alle vitalen Raume und Funktionen
miteinander. Der Hauptplatz vor dem Bahnhof stellt tUber die EinkaufsstraRe
eine Verbindung zum See her; entlang des Ostufers des Sees erreicht man
die sldliche U-Bahn Station und den Wissenschafts- und Forschungsbereich;
das sldwestliche Areal ist (iber eine Hauptstrae mit lokalem Zentrum an den
Zentralen Park, das Seeufer und das Wissenschaftsquartier angebunden.
Diese Bereiche haben besonders hohe Publikumsfrequenz. Eine sorgfaltige
aber robuste Gestaltung der StralRen und Platze schafft Aufenthaltsqualitat und
gibt vielen unterschiedlichen Nutzungen Raum. Besondere Architektur erzeugt
prominente Orte mit hohem Wiedererkennungswert. Blickbeziehungen zu diesen
Raumen erleichtern die Orientierung im Gebiet.

"Stadtrdume mit lokaler Bedeutung” stehen an zweiter Stelle der Hierarchie. Sie
strukturieren interne Beziehungen und Qualitaten und bieten attraktive und leicht
erkennbare Verbindungen zwischen den Quartieren sowie aus der Umgebung zu
den wichtigen Orten im Flugfeld. Die Ringstralle, die Hauptzugange ins Gebiet
und verschiedene Grinverbindungen ergeben ein klar strukturiertes Netz von
Bewegungslinien, die fiir die Alltagswege im Gebiet von groRer Bedeutung sind.
Kleine Platze und Gréatzlparks sind Elemente der lokalen Identifikation und laden
zum Verweilen ein.

"Andere 6ffentliche Rdume” sind Stralen und R&ume mit reinen internen
Beziehungen und quartiersbezogenen Funktionen. lhre Gestaltung soll vorrangig
das Gefiihl, zu Hause zu sein, vermitteln. Dass auch die Hauptzufahrten von der
A23 ins Gebiet unter diese Kategorie fallen, liegt daran, dass diese StralRen als
relativ monofunktionale Autozubringer gesehen werden und nicht mit der urbanen
Zone im Bereich der EinkaufsstraRe in Konkurrenz treten sollen.

"Landmark Gebdaude” definieren wichtige Kreuzungspunkte und Schliissel-
standorte und lassen prominente Blickbeziehungen im Gebiet entstehen.
Abhangig vom MaRstab und dem Entwicklungsstand haben Landmark Geb&ude
eine wichtige Rolle fiir die stadtraumliche Lesbarkeit des Projekts.

Das Wasser als Element des 6ffentlichen Raums

An der "Naturnahen Uferzone” am Sudufer des Zentralen Sees verzahnt sich
das Wasser in schmalen Buchten mit der Ufervegetation und bringt das ruhige
Bild der Aulandschaft mitten in die Stadt. Auch die Wasserverbindung nach Osten
erinnert an die Altarme in der Lobau.

An der "Harten Wasserkante” des Nordufers wechselt das Wasser seinen
Charakter, wird artifiziell und erzeugt das Flair eines Jachthafens, vor dem sich
das lebendige Treiben von Geschéaften und Cafes abspielt. Der nach Siidwesten
fihrende Wasserlauf ist ebenfalls als stadtischs Element zu verstehen und steht
in enger gestalterischer Verbindung mit den angrenzenden Gebauden.

4.2

Stadtraume -
offentlicher Raum
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Kulturlandschaft Marchfeld

Donauraum — Naticnalpark Donauauen

5. Grun- und Freiraum
Seite 36

Ausschnitt Leitbild Griinrdume
der Stadtregion (STEPOS5)

... the clearly read hierarchy of landscaped
spaces enables the individual to establish
the notion of private, semi public and public
realm and by doing so enabling participation
in the built environment....

5.1 Ziele und Grundsatze

Wien wird von 5 grof’en Landschaftsraumen definiert. Im Flugfeld Aspern
treffen zwei dieser Landschaftsraume (siehe Abbildung ,Leitbild — Griinrdume der
Stadtregion” aus dem STEPO05) aufeinander — das Marchfeld und der Donauraum.
Das Flugfeld spiegelt die Ebene des Marchfelds wider und weist an den Randern
kleine Restbestande der Vegetation des Donauraums auf. Eine besondere
Herausforderung stellt die Lage am sudlichen Ende eines ,Griinen Riickgrats” fur
den Nordosten Wiens dar. Dieser griine Bogen spannt sich mit seinen vorwiegend
landwirtschaftlich genutzten Flachen von der Lobau bis zum Bisamberg.

Es war von Beginn der Masterplanung an klar, dass der Grinraum ein
zentrales Element, ein Identifikationsmerkmal fur das Flugfeld Aspern darstellt.
So wurden zusatzlich zu den Richtwerten fur die Grinraumversorgung der
Wohnbevélkerung gemal STEP05 auch Richtwerte fir die Griinversorgung der
Arbeitsbevolkerung definiert.

Im Entwicklungsprozess des Masterplans wurden Uberlegungen zur
Fortsetzung der Griin- und Freirdume, vor allem nach Siiden und Norden, tber
das engere Planungsgebiet hinaus angestellt.

Wenn ein neuer Stadtteil urban sein und gleichzeitig besondere Grin- und
Freiraumqualitdt aufweisen soll, ist es entscheidend, das richtige Verhaltnis,
zwischen natirlicher oder naturnaher Landschaft, landschaftlichen und urbanen
Parkanlagen, StraRen und Platzen zu finden. Es muss eine klare Hierarchie und
Unterscheidbarkeit zwischen privaten, halboéffentlichen und 6ffentlichen Griin-
und Freirdumen geschaffen werden, um den Nutzerlnnen eine klare Orientierung
zu geben und die angestrebte Vielfalt an Freiraumnutzungen ohne Konflikte zu
ermdglichen.

Die landschaftsplanerische Strategie fir das Flugfeld Aspern bezieht die
umliegenden Griinstrukturen in ihre Uberlegungen ein und zieht diese in die be-
bauten Bereiche hinein.

Das Freiraumsystem schafft bzw. ergénzt ein dichtes Netz fiir Fulgéngerinnen
und Radfahrerlnnen, wobei fiir verschiedene Bewegungsgeschwindigkeiten
verschiedene Angebote zur Verfligung stehen. Sowohl im StraRenraum als auch
in den Grlnverbindungen gibt es Routen und Wege, um das Flugfeld Aspern zu
er- und beleben.

Der Masterplan bietet eine groBe Anzahl an ,Griinen Wegerelationen®, die
sowohl radial auf den zentralen Grinraum ausgerichtet sind, als auch eine
rasche Nord-Sid- bzw. West-Ost-Verbindung ermdglichen. Diese Relationen
setzen sich in den angrenzenden Gebieten fort und versuchen, die bestehende
Nachbarschaft in den neuen Stadtteil einzubeziehen.

In diesem griinen Bewegungsnetz aus langgestreckten Parkanlagen und
Grinverbindungen im Stralenraum (siehe Strafenquerschnitt Alleetyp A, 06:013)
sind die im gesamten Stadtteil verteilten Gratzlparks als Knotenpunkte verankert.

Im vorliegenden Masterplan bieten nicht nur offentliche Grinanlagen,
sondern eine groRe Anzahl an halbdffentlichen Grun- und Freiflachen vor allem
in Innenhéfen die Moglichkeit des Aufenthalts und der Bewegung im Freien
fir die neuen Flugfeldbewohnerinnen und ihre Besucherinnen. Transparenz
und vielfache Beziehungen zwischen Innenhéfen und Parkanlagen stimulieren
Nachbarschaften und soziale Begegnung, die dieses Masterplankonzept anstrebt.
Diese Sichtbeziehungen und Verknlipfungen zwischen privatem und 6ffentlichem
Raum werden im Kapitel Bebauungstypologien naher beleuchtet.

5.1

Ziele und Grundsatze
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Detailauswertung Griin- und Freiraum

.. m?2 ftir
m? Grundfidche F/d{henbilanz

Griingurtel Wien 413710 m? 413710 m?
Summe Griingiirtel Wien 413 710 m? 413 710 m?
Ubergeordnete Griinverbindung 59 350 m? 59 350 m?
lokale Griinverbindung 27 290 m? 27 290 m?
Stadtteilpark 57 250 m? 57 250 m?
Zentraler Park 31840 m? 31840 m?
Spiel- und Sport 34 000 m? 34 000 m?
Wasser 47 400 m? 23 700 m?
Platze 69 300 m? 34 650 m?
Summe Griin- und Freiflichen 326 430 m? 268 080 m?
engeres Planungsgebiet

Summe Griin- und Freiflaichen 740 140 m? 681 790 m?
gesamtes Planungsgebiet

5.2 Die Elemente des Grin- und Freiraums

am Flugfeld Aspern

Das Flugfeld Aspern im Griinen Netz der Stadt Wien

Das Flugfeld Aspern liegt an einem wichtigen Punkt im Grinraumsystem der
Stadt. Der westliche und der 6stliche Griinzug haben daher weit (iber das Flugfeld
Aspern hinausgehende Funktionen zu erfilllen. Im Schnittpunkt zwischen dem
Marchfeld und dem Donauraum gelegen, ist es entscheidend, den Nationalpark
Lobau und die landwirtschaftlichen Flachen im Lobauvorland mit denen nérdlich
des Flugfelds Uber die Bereiche des ehemaligen Bahnhofs Breitenlee bis zu den
Seen in StRenbrunn zu verbinden. Im Flugfeld Aspern finden die hauptsachlich
Nord-Sid ausgerichteten Verbindungen eine Ergdnzung. Entscheidend fur
die Verankerung des Flugfelds Aspern im Griinen Netzwerk der Stadt wird die
Realisierung der niveaufreien Querungen der Verkehrsachsen im Norden und
Sliden des Flugfelds sein.

Das Griine Netzwerk im Flugfeld Aspern

Ein dichtes Netz aus Grin- und Freirdumen gliedert und durchdringt den
Stadtteil. Neben der groBen West-Ost-Verbindung uber den Zentralen Park,
die von Ubergeordneter Bedeutung ist, sind vor allem die langgestreckten
Parkanlagen und Griinverbindungen im StraBenraum mit den Gratzlparks an
wichtigen Knotenpunkten wichtige Elemente der Stadtstruktur.

Ridume zur Bewegung und Begegnung

Das Flugfeld Aspern bietet allen ein vielféltiges Angebot an Griin- und
Freirdumen. Mit einer Durchmischung an Griin- und Freiflachen in verschiedenen
Arten und Dimensionen sollen alle Bewohnerlnnen und Nachbarlnnen des
Flugfelds angeregt werden, den offentlichen Raum vielféltigst und haufig zu
nutzen. Die verschiedenen Aktivitditen im offentlichen Raum sollen jedoch
nicht nur auf spezifische, monofunktionale Raume beschrankt sein. Besondere
StralBenquerschnitte, die einen grofRzlgigen Grinanteil enthalten, sollen das
Miteinander und die Durchmischung der Aktivitaten férdern.

- Sport

In einer Gesellschaft, in der korperliche Betatigung (wieder) zum Lifestile
gehort, ist ein ausreichendes Sportangebot selbstverstéandlich. An der
Hauptverbindung der bestehenden Siedlungen Ostlich und westlich des Flugfelds
sind direkt an die grofRen, Ubergeordneten Freirdume Sportflaichen angelagert, die
in erster Linie fir diverse ballsportliche Betatigung zur Verfligung stehen sollen.
Fir die modernen Trendsportarten sind prominentere Standorte vorgesehen.
So soll unter der U-Bahnstation beim See eine groRe Skateranlage mit
Streetballplatzen entstehen. Hier kann dann auch das Kénnen einem breiteren
Publikum prasentiert werden. Streetball und Skaten soll auch an anderen Orten
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unter der U-Bahntrasse ermdglicht werden. Der zweite groRRe trendige Actionplatz
befindet sich im Nordosten des Planungsgebiets zwischen der 6&stlichen
Griinbriicke und der Briicke der 6stlichen ErschlieRungsstraRe. Dort kann es
ruhig einmal etwas lauter zugehen. Gleichzeitig hat man hier aber auch immer
etwas zu beobachten.

- Spiel

Das Spielen ist eine der wichtigsten Tatigkeiten in der Entwicklung von
Kindern und Jugendlichen. Deshalb soll das Spielen im Flugfeld nicht nur auf
einige wenige Spielplatze beschrankt sein, sondern an madglichst vielen Orten
in mdoglichst vielfaltiger Form stattfinden kénnen. Neben den, in der Wiener
Bauordnung verpflichtend vorgesehenen, Spielplatzen fir Kleinkinder (0-3
Jahre) in den Baubldcken finden auch Kinder- und vor allem Jugendspielplatze
in den Wohnquartieren Platz. Um ein vielfaltiges und differenziertes Angebot zu
ermdglichen, sollen, auch im Zusammenhang mit dem Garagierungskonzept,
mehrere  Baublocke Nachbarschaftseinheiten bilden und aufeinander
abgestimmte, unterschiedliche Spielflachen zur Verfugung stellen, um méglichst
alle Gruppen zu bedienen. Im offentlichen Raum finden sich nicht nur in den
Parkanlagen, die im gesamten Stadtteil verstreut sind, Spielmdglichkeiten.
Auf den zahlreichen Platzen und vor allem auch wegbegleitend im Zuge der
wichtigen Griinverbindungen im Straflenraum soll die Méglichkeit fiir spielerische
Bewegung geboten werden.

- Aufenthalt und Begegnung

Der Freiraum im Flugfeld Aspern soll ein Ort der Begegnung, der gelebten
Nachbarschaft sein. Um diese Begegnungsmdglichkeiten zu schaffen, sind
differenzierte Grin- und Freirdume notwendig. Dazu zahlen auch die Sitzbank
am Wegesrand, die kleine platzartige Aufweitung an der Kreuzung oder der
gemeinsam genutzte Innenhof. Neben den Spielmdglichkeiten fir Kinder sollen
auch Ruhe- und Kommunikationsbereiche in den Parkanlagen geschaffen
werden, um die Begegnung der Generationen zu ermdglichen.

- Wasser am Flugfeld

Im direkten Umfeld der Lobau liegt es nahe, Wasser als ein zentrales Element
zu thematisieren, zumal hier der Grundwasserspiegel in geringer Tiefe unter dem
bestehenden Gelandeniveau liegt.

- Der Zentrale See

Der See im Zentrum des Stadtteils ist integrativer Bestandteil des Zentralen
Parks und soll als Grundwassersee ausgebildet werden. Um einen harmonischen
Ubergang zwischen der Wasserfliche und den umliegenden Park- und
Bebauungsflachen zu schaffen, wird auch das gesamte Gebiet um den See
herum abgesenkt. Die Uferbereiche werden so ausgestaltet, dass Teilbereiche
sowohl der harten als auch der weichen Ufer bei hohem Grundwasserstand
Uberflutet sein kdnnen.

- Die Wasserachse zum Himmelteich

Vom Zentralen See soll sich nach Osten zum Himmelteich eine offene
Grundwasserverbindung erstrecken. Der unter der U-Bahnstation gelegene
Ubergang vom See zum Wasserlauf soll kanalartig ausgestaltet werden. Der
Wasserlauf selbst soll einen naturnahen Charakter vermitteln. Um moglichst
flache Ufer zu gewahrleisten, soll die gesamte Griinachse abgesenkt werden.

- Das Wasser Richtung Lobau

Als Reminiszenz an die Lobau, soll im stidwestlichen Griinzug ein Gewasser
etabliert werden. Da auf Grund der angrenzenden Nutzungen eine Absenkung
dieses Bereiches nicht zur Ganze mdglich ist, soll eine alternative Mdglichkeit
gefunden werden, das Wasser auch in diesem Bereich sichtbar zu machen.
Dies konnte sowohl in Form eines kunstlich dotierten Gerinnes als auch als
Versickerungsflache fiir die Dachwasser der angrenzenden Baublocks oder
StralRenraume erfolgen.

- Regenwasserversickerung

Generell soll im gesamten Flugfeld versucht werden, auch abseits der groRen
Grinstrukturen, méglichst viel der anfallenden Niederschlagswésser vor Ort zu
versickern. Diese Versickerungsflachen kénnen in Anlehnung an die Landschaft
der Lobau als ausgestaltete Gerinne, Bachlaufe und kleine Teiche ausgebildet
werden.

5.2

Die Elemente des Grlin-
und Freiraums am Flugfeld
Aspern
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Westliche Griinbriicke

Westlicher Griinzug

Ostlicher Griinzug

5.3 Typologie der Freirdume

Gemeinsame Freiriume mit den bestehenden Siedlungen

Die beiden grofien 6ffentlichen Grinrdume westlich und 6stlich des Flugfelds
bilden — physisch und konzeptionell — einen klaren Rahmen fiir die Entwicklung
dieses Areals. Sie sind wichtiger Teil des Ubergeordneten Griinraumkonzepts der
Stadt Wien, des ,Grlngurtel Wien®. In diesen Ubergeordneten Griinglrtel soll
das Flugfeld Aspern mit seinem stadtebaulichen Konzept eingebettet werden.
Die urbanen Griin- und Freiflachen im neuen Stadtteil sollen eine Erganzung der
landschaftlichen Griinrdume darstellen.

Das zukiinftige Design und die Entwicklung des westlichen und &stlichen
Griinzuges werden einen enormen Einfluss auf die Integration des Flugfelds
Aspern in den landschaftlichen Kontext haben. Diese 6ffentlichen Raume haben
eine besondere und vor allem verbindende Funktion, welche die alten und neuen
Siedlungsgebiete zusammenbringen soll.

Der Masterplan stellt grundséatzliche Uberlegungen zur Ausgestaltung
und Funktion dieser Landschaftsrdume dar. Er zeigt, wie diese mit dem
neuen Stadtteil interagieren kénnen und sollen und wie eine Verbindung, ein
gemeinsamer Raum, mit den bestehenden Strukturen geschaffen werden
kann. Die detaillierte Ausfihrungsplanung erfolgt in den der Masterplanung
nachgelagerten Prozessen.

Der westliche Griinzug ist bereits durch einige Aufforstungen und vor allem
die streng lineare Ausrichtung einer Windschutzpflanzung gepragt. Im &stlichen
Griinzug gibt es im nérdlichen Bereich ebenfalls Windschutzpflanzungen, im
stdlichen Bereich grenzen die Waldflachen des Gedachtniswalds und diverser
Aufforstungsaktionen, die im Rahmen von Aktivitdten mit Schilerinnen und
Jungwienerinnen entstanden sind.

Um Kommunikationsraume mit den benachbarten Siedlungsgebieten zu
schaffen, wird es an einigen Stellen notwendig sein, die Waldflachen auszulichten
und eine Abfolge verschiedener Rdume zu ermdglichen. Fir FuRgangerinnen und
Radfahrerinnen sollen die durch die Griinziige filhrenden Wege mdglichst direkt
in die Achsen im Flugfeld Gbergehen. Fir den motorisierten Individualverkehr
soll es, abgesehen von der nordwestlichen und der siidostlichen Zufahrt, keine
Querungsmoglichkeiten geben. Dem offentlichen Verkehr sollen zuséatzliche
Korridore zur Verfligung stehen.

Im Osten beschrankt das Betriebsgleis von GM die Durchgéangigkeit auf
wenige Moglichkeiten.

Um die Nord-Siid-Verbindung zu gewahrleisten, muss die Realisierung
der beiden mdglichst breiten Landschaftsbriicken Uber das Verkehrsband aus
U-Bahn, Bahn und Autobahn im Norden sowie einer niveaufreie Querung der
GroB3-Enzersdorfer StralRe forciert betrieben werden. Die geplanten hiigelartigen
Briicken Uber die hochrangigen Verkehrstrager im Norden werden zu den
héchsten Erhebungen im weiteren Umfeld gehéren und einen Ausblick auf die
weite Ebene des Marchfeldes ermdglichen.

Um mehr Lebendigkeit in diese Landschaftsrdaume zu bringen, sollen
Lagerwiesen und Flachen zur sportlichen Betatigung eingebettet werden. Auch
der eine oder andere Kiosk ware eine sinnvolle Ergédnzung des Freizeitangebots.

Eine mdglichst nutzungsoffene Gestaltung soll den Bewohnerlnnen und
Nachbarlnnen eine unbefangene und aktive Aneignung der neuen Freirdume
erleichtern.

5.3

Typologie der Freirdume
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5. Grun- und Freiraum

Sldwestlicher Griinzug

West-Ost-Griinzug

Ubergeordnete Griinverbindungen im Flugfeld

- West-Ost Griinzug, stidwestlicher Griinzug

Die grofRen Verbindungen zwischen den beiden griinen Randern quer durch
das Flugfeld bilden gemeinsam mit der griinen Mitte eine starke Signatur im
Grundriss der neuen Stadt. Differenzierte raumliche Begrenzungen durch
strenge gebaute Kulissen und permeable Ubergangs- und Verzahnungsbereiche
sind entscheidend fiir die Lesbarkeit dieser Signatur, stellen sie in Beziehung
zu den angrenzenden Quartieren und machen Dimensionen und Richtungen
deutlich. Der gezielte gestalterische Einsatz von Wasserflachen, -laufen und
-kanten unterstreicht die groRe Landschaftsgeste, die hier gesetzt werden soll.
Wegefiihrung, Pflanzen- und Materialwahl sowie eingelagerte Funktionen sollen
hier den Charakter eines urbanen Stadtparks entstehen lassen.

Der West-Ost-Griinzug, der vom Zentralen Park Richtung Osten fiihrt, wird
durch das lineare Wasserband gepragt. Da die Verknipfung des Zentralen Sees
mit dem Himmelteich Uber eine Grundwasserverbindung erfolgen soll, liegt der
gesamte Griinzug tiefer als die angrenzende Bebauung. Dadurch kénnen grofRe
Boschungsflachen vermieden und Flachen fiir sportliche Aktivitdten leichter
integriert werden. Am 6stlichen Ende dieses Griinzuges soll direkt neben dem
Gleis von GM eine Sportanlage mit Frei- und Hallenflichen Ganzjahressport
ermdglichen.

Der StraRenbahnkorridor und der Wasserlauf betonen im stidwestlichen
Grlinzug den linearen, urbanen Charakter dieser Flache, der durch die
Ergéanzung mit den halbdffentlichen Freiflachen eine wichtige zusétzliche Note
erhalt. Die Transparenz und das Spiel mit den halbdffentlichen, eine optische
Aufweitung der 6ffentlichen Freiflachen bildenden, Griin- und Freiflachen sudlich
und ostlich dieses Griinzuges stehen in spannendem Kontrast zur geschlossen
Bebauungskante, die nérdlich und westlich angrenzt. In der Mitte des Griinzuges,
an einem wichtigen Verkniipfungspunkt mit dem westlich angrenzenden
Siedlungsgebiet, wird diese Kante unterbrochen und lasst — angelagert an
die Nord-Siid-Grinverbindung — Raum fiir Sportflachen, die sowohl den
Anrainerlnnen als auch den Bewohnerinnen des Flugfelds zur Verfligung stehen
sollen.

Seite 42
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Der Zentrale See - Nordwestliches Ufer

Der Zentrale Park

Der Zentrale Park

Der Zentrale Park mit seiner grofen Wasserfliche bildet den Nexus
des grinen Netzes im Flugfeld Aspern. Stralen, Ful3- und Radwege, die
langgestreckten Parkanlagen, alle orientieren sich zu diesem wichtigen
offentlichen Punkt hin. Gebaude mit unterschiedlicher Bedeutung, Art und GrofRie
fassen diesen Freiraum und verleihen ihm von verschiedenen Richtungen aus
betrachtet sehr unterschiedliche Gesichter. Harte Ufer im Westen, Norden und
teilweise im Osten stehen weichen, landschaftlichen Ufern im Siiden gegeniiber.

Im Osten bildet die U-Bahntrasse mit ihrem Stationsgebdude den Abschluss
des Parks und markiert in einer torartigen Situation den Ubergang zum West-Ost-
Griinzug.

Im Siiden bildet ein flaches Ufer einen landschaftlichen Saum fiir den
Zentralen See. Vom Wissenschaftsquartier kommend befinden sich grofle
Wiesenflachen, die durch Baumachsen, die eine Fortsetzung der Stra3en bilden,
zu einer Sequenz von einzelnen griinen Raumen gegliedert werden. Naher zum
See werden die Flachen naturndher ausgestaltet. Dichter bepflanzte Bereiche
bilden auch Lebens- und Rickzugsraum fiir Tiere, der durch einige kleine Inseln
im Wasser erganzt wird.

Im Sidwesten werden die Liegewiesen bis ans Wasser hinuntergefiihrt.
Ein kiinstlicher Wasserlauf im stidwestlichen Griinzug, der durch Pumpen aus
dem Grundwasser gespeist wird, hat in diesem Bereich — in Form eines kleinen
Wasserfalls — seinen Ricklauf in den See.

Die Uferzonen im Nordwesten und Nordosten stehen in enger funktionaler
und gestalterischer Beziehung zu der angrenzenden Bebauung. Kaiartige urbane
Uferpromenaden mit Kiosken und Schanigarten sowie Cafes und Restaurants in
den dahinter liegenden Gebauden laden zum Flanieren und Verweilen ein.

Seite 44
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Das Griine Netz im Flugfeld

Die Gratzlparks und lokalen Griinverbindungen bilden im Flugfeld Aspern
eine organische Einheit. Beide Grinraumtypen sind wichtige Elemente in den
Schllsselgebieten des neuen Stadtteils und bilden die Verbindungen benachbarter
Quartiere. Lage und Dimension der Parks sind auf die Nutzungen und
Nutzungsintensitaten in ihnrem Umfeld abgestimmt. Die lokalen Griinverbindungen
sind Teil des dichten Netzwerks von vielfaltigen, 6ffentlichen Raumen im Flugfeld
Aspern, in dem die Gratzlparks wichtige Knotenpunkte bilden.

Wichtige derartige Griinverbindungen befinden sich nérdlich des Zentralen
Parks, bilden dort in ihrer Lage und ihrem radialen und tangentialen Verlauf griine
Pendants zur Ringstrae und zur EinkaufsstralRe. Mit ihrer vernetzenden Funktion
sind sie ahnlich den ,wichtigen Griinverbindungen im StraRenraum* (siehe Plan
05.001). Sie sind jedoch weitgehend verkehrsfrei und daher ruhiger als diese. Die
Charakteristik der lokalen Griinverbindungen wird stark durch ihre Beziehung zu

5. Grun- und Freiraum
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Lokale Griinverbindung

Das Griine Netz

den angrenzenden Bebauungsstrukturen gepragt. Eine enge Verzahnung der
halbéffentlichen Freiflachen mit den o&ffentlichen Griinflichen ermdglicht eine
optische Aufweitung der lokalen Griinverbindungen und gewahrt Durchblicke
zwischen den StraRenrdumen und dem verkehrsfreien griinen Raum.

Die Gratzlparks sind als urbane Parkanlagen geplant, die von Bebauung
umgeben sind und an verkehrsarmen Stralenziigen liegen. An den parkseitigen
StralBenrandern sind keine Parkplatze angeordnet. Ein wichtiges Charakteristikum
der Gratzlparks ist die Verbindung mit Nutzungen, die den Park ganztagig
beleben. So sind offentliche Einrichtungen wie Schulen oder Kindergarten
angrenzend an Parkanlagen situiert. Aber auch Geschafte und Lokale, die sich
an den Randbereichen der Gratzlparks ansiedeln, tragen zur Attraktivitat dieser
offentlichen Réaume bei.

5.3
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6. Verkehr

Seite 48

6.1

...to promote adoption of measures and urban design that
reduces car uses, locally and in the neighbourhood...

6.1 Ziele und Grundsatze

sVerkehr ist die realisierte Ortsveranderung von Personen, Gitern und
Nachrichten® [Zit. Wikipedia]. Verkehr ist aber auch Begegnung, Umgang mit
Menschen und Austausch. Verkehr kann anstrengen und beléstigen, er kann
aber auch sichtbarer Ausdruck von Lebendigkeit und Aktivitat sein. Ziel der
Entwicklung auf dem Flugfeld Aspern ist es, in einem urbanen Lebensraum
einerseits die Voraussetzungen zu schaffen, dass der notwendige Verkehr mit
maoglichst wenig Anstrengung und mdglichst wenig Belastigung fur Mensch und
Umwelt verbunden ist, und andererseits ein vielfaltiges Angebot an Rdumen und
Gelegenheiten flr jenen Verkehr zu unterbreiten, der Begegnung, Austausch und
Freude an Bewegung bedeutet und Zeichen fir urbanes Leben ist. Was auf dem
Flugfeld stattfinden soll, ist Verkehr in bester Gesellschaft.

Verkehrsaufteilung / Modal Split

Fir den neuen Stadtteil wird eine Verkehrsaufteilung von 30% Rad- und
FuRgéngerinnenverkehr, 40% Offentlicher Verkehr (OV) und 30% Motorisierter
Individualverkehr (MIV) als Zielvorgabe definiert. Abgeleitet aus den Vorgaben des
Masterplan Verkehr Wien 2003 wird damit ein hoher Anteil der Verkehrsarten des
Umweltverbundes angestrebt. Damit unterscheidet sich die Verkehrsaufteilung
sehr deutlich von der derzeitigen Situation in Stadtrandgebieten.

Die auRergewshnlich gute Anbindung im OV (U-Bahn, Ostbahn, dichtes Bus- und
Straenbahnnetz in die Umgebung), direkte Verbindung fiir FuRgangerinnen- und
Radverkehr in die umliegenden Siedlungsteile sowie eine auf das hochrangige
Netz konzentrierte Anbindung des MIV bieten auf dem Flugfeld Aspern gute
Rahmenbedingen fiir ein zeitgemafRes Verkehrskonzept.

Fir Verkehrsrelationen innerhalb des Flugfelds und in die unmittelbare Um-

gebung sollen die Verkehrsarten des Umweltverbunds deutlich attraktiver als
der Autoverkehr sein. Die Innenbezirke Wiens sind durch zwei hochwertige
OV-Verbindungen gut erreichbar. Der notwendige MIV-Binnenverkehr und die
Verkehrsbeziehungen in die weitere Umgebung sollen innerhalb des Stadtent-
wicklungsgebiets Uber ein klar gegliedertes, hierarchisches Stralensystem auf
kurzem Wege geleitet werden.

Parkraumstrategie

Eine logische Parkraumstrategie soll je nach Fahrtzweck die optimale
Abstellméglichkeit bieten - zum GroRteil auf den Bauplatzen, aber auch im
offentlichen StraRenraum. Der flieRende und ruhende Autoverkehr soll im
StralRenraum erkennbar sein und zur Belebung der 6ffentlichen Raume beitragen.
Das untergeordnete Straflen- und Wegenetz ermdglicht fir den notwendigen
Lieferverkehr und fir mobilitdtseingeschrankte Personen die Zufahrt direkt vor die
Hauseingange.

AuBenverkehr

Aufgrund der angespannten Verkehrssituation auf den bestehenden
HauptstraBen im Nordosten Wiens soll der motorisierte Individualverkehr
(MIV), der durch das neue Stadtentwicklungsgebiet erzeugt wird, zum
Uberwiegenden Teil Uber die neue Verlangerung der A23 gefiihrt werden. Die
lokalen Verkehrsverbindungen in das StralBennetz der Umgebung sind auf das
absolut erforderliche Mal} reduziert. Mehrbelastungen der Wohnbevdlkerung der
umliegenden Siedlungen sollen mdglichst vermieden werden.

Ziele und Grundsatze
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Der Bereich nérdlich des Planungsgebiets mit der Trasse der A23 und den beiden
Anschlussstellen ist noch mit der A23-Planung der ASFINAG abzustimmen

und kann aus technischen, wirtschaftlichen oder 6kologischen Griinden noch
Modifikationen erfahren.

Vorschlag fiir die Verkehrslosung im Norden des Flugfelds

Vorschlag Anbindung A23 an das Flugfeld Aspern im Bereich der éstlichen Griinbriicke

Der Verkehrsknotenpunkt Flugfeld Nord Verkehrstrager im
Norden des Flugfelds - Vorschlag Masterplan

Im Norden begrenzen die hochrangigen Verkehrstrager U-Bahn, Ostbahn und
Autobahn das Entwicklungsgebiet Flugfeld. Die Verkehrstrassen sind durch die
extreme Barrierewirkung sowie Larm- und Abgasemissionen ein stadtebaulicher
Problembereich. Fur alle drei Verkehrstrager sind die Trassenplanungen im
Bereich Flugfeld derzeit im Gang.

Im Rahmen der Masterplanung wurde in einem intensiven Diskussionsprozess
eine optimierte Losung fir das Gesamtverkehrssystem im Norden des Flugfelds
erarbeitet. Diese Losung bericksichtigt eine mdglichst kostenglinstige Herstellung
der Verkehrstrassen und versucht die Abhangigkeiten und Zwange der parallelen
Verkehrstréager zu minimieren. Die stadtebauliche Herausforderung in diesem
Bereich besteht darin, die Barrierewirkung zu reduzieren und ein attraktives
Entrée von den Hauptverkehrstrdgern in das neue Stadtgebiet zu schaffen.
Dariber hinaus soll die Mdglichkeit einer langfristigen Entwicklung Richtung
Norden offen gehalten werden.

Vorschlag Anbindung A23 an das Flugfeld Aspern im Bereich der westlichen Griinbriicke

Zuséatzliche Aspekte der Grunraumplanung und des Massenausgleichs im Gebiet
haben zu einer Lésung geflhrt, die als Grundlage fir den Masterplan Flugfeld dient:

+ Die Ostbahn wird gegentiber der derzeitigen Gleishéhe um ca. 2 m abgesenkt
und liegt damit knapp unter dem derzeitigen Gelande. Der Lichtraum der Bahn
legt die Hohe der Briicken und Uberfiihrungen fest.

« Alle ErschlieBungsebenen befinden sich tiber den Verkehrstragern. Kein
Verkehrsbauwerk berlhrt den Grundwasserhorizont.

* Das Gelande im nérdlichen Flugfeld wird groRflachig angehoben. Der
Bahnhofsplatz liegt 3 m tiber dem Bestandsniveau, die beiden huigelartigen
Grunbricken erreichen am hdchsten Punkt 12 m. Die StralRenbriicken Uber die
Verkehrstrager treten dadurch nicht als dominante, technische Verkehrsbauwerke
in Erscheinung.

* Fir die Trasse der A23 wurde eine von der Bahn abgeriickte Trassenlage
vorgeschlagen.

* Im Bereich nérdlich des Bahnhofes zwischen Bahn und A23 wird eine
Park&Ride-Anlage angeordnet.

MASTERPLAN FLUGFELD ASPERN Plane und Ergebnisbroschire
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Offentlicher Verkehr

Fir den Umweltverbund ist im Gegensatz zum MIV ein dichtes Netzwerk
an Direktverbindungen aus den umgebenden Siedlungsteilen in das Flugfeld
geplant. Die U-Bahnstationen als Umsteigepunkte und die kiinftigen zentralen
Einrichtungen am Flugfeld sind fir die Umgebung attraktive Ziele, die eine
moglichst enge Verflechtung des StralRenbahn- und Busnetzes der Umgebung
mit dem Flugfeld notwendig machen.

Der Bahnhof Flugfeld ist der erste Halt in Wien am Weg von Bratislava und
eine Verkniipfung von U2, S80, Regional- und Eilziigen mit dem lokalen OV-Netz
im Nordosten Wiens.

Die Fuhrung der U2 in das Flugfeld sowie die Lage des Umsteigebahnhofs
Flugfeld und der U-Bahn-Endstation ,Flugfeld Std“ sind fir die Verortung der
Entwicklungsschwerpunkte am Flugfeld wesentliche Elemente. Zwischen diesen
beiden Endpunkten spannen sich entlang der Einkaufsstral®e und um den See die
dichten nutzungsintensiven Zentrumsbereiche auf.

Sekundirnetz im Flugfeld (Bus und StraBenbahn)

Die Bus- und StralRenbahnlinien aus der Umgebung werden auf klar
erkennbaren Hauptachsen zu den U-Bahnstationen gefiihrt:

« (iber die zentrale Achse Bahnhof-Einkaufsstrafte-See,
* Uber die Ringstralle und
« Uber die Allee-Achsen.

Durch die Verkniipfung der OV-Linien aus der Umgebung ist innerhalb des
Flugfelds die ErschlieBung aller Baublocke gewahrleistet (maximal 250 m bis zur
néchsten Haltestelle). Die OV-Linien werden ausschlieRlich in breiten Straken
geflhrt; im Querschnitt ist ausreichend Platz fiir eine attraktive Gestaltung der
Haltestellen vorhanden. Die Haltestellen abseits der Ringstrale liegen auf gut
auffindbaren, zentralen Platzen und Kreuzungspunkten, zum GroRteil direkt bei
Platzen und Griinflachen.

Hauptachse zum See

Die Achse vom alten Ortskern Aspern uber die sidwestliche Griinverbindung,
das nordliche Seeufer und die Einkaufsstrale zum Bahnhof wird die sichtbare
Bewegungslinie des Offentlichen Verkehrsnetzes bilden, die zu einer Belebung
der bedeutenden Stadtrdume am Flugfeld beitragt. Im Endausbau ist die
Einkaufsstralle als FuBgangerzone mit Stralenbahn geplant.

Vorschlag fiir StraBenbahn- und Busnetz in der Umgebung

StraRenbahn

Im Masterplan Verkehr Wien 2003 sind in der Umgebung des Flugfelds
Aspern zwei neue StraRenbahntangenten geplant. Diese Linien wurden in die
Masterplanung Flugfeld integriert und zum Bahnhof Flugfeld gefiihrt.

* Verlangerung Linie 26 vom Kagraner Platz tGber Gewerbepark Stadlau und
QuadenstralRe zum Flugfeld (anstatt Endstation U2-HausfeldstralRe)

» Verlangerung der ehemaligen Linie 25 lber den Ortskern Aspern in das
Flugfeld (anstatt der Fihrung nach ERling).

Einerseits bieten Strallenbahnen eine héhere Kapazitat als Busse, die fiir eine
langfristige Attraktivitat des OV-Systems wesentlich ist. Andrerseits eignet sich
die emissionsfreie und gerduscharme Stralenbahn besonders zur Belebung und
Aufwertung hochwertiger 6ffentlicher Raume.

In stadtischen Griinflachen ist durch Rasengleise eine attraktive Fiihrung ohne
sichtbare Zerschneidung mdglich. Daher kann die StraRenbahn eine besondere
Integration des Offentlichen Verkehrs in den westlichen Griinzug bei den
Anbindungen der beiden Stralenbahntrassen im Nordwesten und im Sudwesten
erreichen.

StraBenbahn mit Rasengleis, Lyon

6.2
Offentlicher Verkehr
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... in particular, the highly connected network of
public transport will assist in the redefinition of car
usage for Flugfeld Aspern, aiming at a substantially
less car dependent society....

6. Verkehr
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Offentliche Verkehrsverbindungen in die Umgebung

Das Flugfeld und die U-Bahnstationen sind aus allen Richtungen der
umgebenden Siedlungen auf direktem Weg mit OV-Linien erreichbar. Die Station
,Flugfeld Nord“ ist der Knotenpunkt, an dem alle Bus- und Stralenbahnlinien
aus der Umgebung angelenkt werden. Durch die Nahe der A23-Anschlusstellen
kénnen zusatzlich Autobuslinien aus dem Marchfeld direkt angebunden werden.

Finf Bus- bzw. StraBenbahntrassen schaffen unabhangig vom IV-
HauptstralRennetz direkte Anbindungen:

« Stralenbahn- bzw. Bustrasse nach Norden auf dem westliche Griinzug
» Bustrasse zur Cassinonestralle nach Osten

* Bustrasse zur B3 bei der LannesstralRe im Sldosten nach ERling

« Stralenbahn- bzw. Bustrasse Strunzgasse im Siidwesten nach Aspern
* Bustrasse An den alten Schanzen nach Westen

Durch die eigenen Trassen ist bei einer allfalligen Uberlastung des Stralen-
netzes die ungehinderte Zufahrt in das Flugfeld fiir den Offentlichen Verkehr
gesichert.

Offentlicher Verkehr, Alternativarianten wihrend Masterplanungsphase

U-Bahnlinie U2

- Festlegung der Linienfiihrung im Flugfeld

Die genaue Lage der U-Bahntrasse im Flugfeld war in der Ausschreibung der
Masterplanung nicht vorgegeben worden. Die Festlegung dieser Trasse war ein
erster wesentlicher Schritt des Planungsprozesses.

Eine diagonale Flhrung durch das Flugfeld mit einer bzw. zwei zentralen
Stationen wurde zugunsten einer U2-OBB-Verkniipfungsstation am Nordrand
des Flugfelds verworfen. Dieser grof3ziigige Bahnhof mit den Umsteigestrémen
zu StraBenbahnen und Bussen auf dem Vorplatz ist als Brennpunkt fir die
regionale Zentrumsentwicklung am Flugfeld von groRRer Bedeutung. Er ist eines
der Grundelemente des Masterplans.

- U-Bahntrasse

Die U-Bahn erreicht in der nordwestlichen Ecke parallel zur
Ostbahnbegleitstrale und zur Ostbahn etwa in Geldndehdhe das Flugfeld.
Nach der Unterquerung der westlichen Grinbriicke und der Anbindungsstralle
zur A23 erreicht sie die Station Flugfeld Nord (siehe Kap. 7.7 — Schllsselgebiet
Einkaufsstral3e).

Nach der Station steigt die Trasse im Rechtsbogen rasch in eine einfache
Hochlage an, damit die verkehrliche Barrierewirkung durch die U-Bahntrasse im
Gebiet minimiert wird.

Die Trasse im Flugfeld ist fir das StraBennetz nicht strukturbildend,
sondern zum Grof3teil in Baubldcke integriert (siehe Kap. 7.6. — U-Bahn Quar-
tiere). Zwischen den Baublécken wird die Hochlagetrasse abschnittsweise
straBenbegleitend oder freistehend durch Griinrdaume gefiihrt.

Die Endstation Flugfeld Sid liegt direkt am Seeufer und erschlielt die
Waterfront und das Wissenschaftsquartier. Hier gibt es eine Verkniipfung zu den
Buslinien Richtung Stdosten nach ERling und Gro3-Enzersdorf. Nach der Station
bildet die Wende-, Revisions- und Abstellanlage den Abschluss des U-Bahn-
Verkehrsbauwerks. Die groRBvolumige Revisions- und Abstellhalle wird in das
Gewerbegebiet stdlich der Ringstral3e integriert.

6.2
Offentlicher Verkehr
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... the creation of enclosure, intimacy and identity forms the basis
of an informal control, without which a public area becomes
a no man’s land and thus falls outside an individual’s sense of

responsibility....
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6.3 Nicht motorisierter Verkehr

Der Masterplan Flugfeld Aspern ist auf die Forderung des Fufigangerinnen-
und Radverkehrs ausgerichtet. Das gesamte Gebiet soll fiir den nicht motorisierten
Verkehr gut erreichbar sein. Unlberwindbare Barrieren durch verkehrsreiche
StralBen und Verkehrsbauwerke werden auf ein Minimum reduziert. Die
Gestaltung des unmittelbaren Wohnumfelds im privaten und &ffentlichen Bereich
soll die Entscheidung fiir das Gehen und Rad fahren aktiv unterstitzen.

Zusatzlich zum Straennetz wird durch die Griinraumstruktur ein dichtes Netz
von autoverkehrsfreien, griinen Wegen geschaffen, die in unmittelbarer Nahe der
Wohnungen Raum fir Erholung und Freizeitaktivitdten bieten, aber auch fir die
alltdglichen Wege nutzbar sind.

Die westlichen und 6stlichen Griinziige werden das Flugfeld durch viele Geh-
und Radwegverbindungen mit dem direkten Umfeld, dem Nationalpark Lobau und
dem Marchfeld verknipfen.

Auch fir die Verkehrsbeziehungen in das unmittelbare Umfeld des Flugfelds
sind die nicht motorisierten Verkehrsarten zu bevorzugen. Die zentralen
Einrichtungen und U-Bahnstationen sind fiir die Bewohnerlnnen der Umgebung
in einer Distanz, auf der das Fahrrad das schnellste Verkehrsmittel ist. Die direkt
angrenzenden Siedlungsteile sind zum Teil sogar in einer zumutbaren Gehweg-
Entfernung.

Radverkehr

Innerhalb des Flugfelds sind alle Bereiche mit Ausnahme der Autobahn-
Anschlussstellen auf direktem Weg mit dem Rad erreichbar. Auf den
verkehrsreichen Straflen werden richtungsgebundene, getrennte Radwege bzw.
Radfahrstreifen angelegt. Im Ubrigen Stralennetz wird der Radverkehr ohne
spezielle Anlage auf der Fahrbahn gefiihrt. Die gemischte Fiihrung mit dem Kfz-
Verkehr wird aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsstarken und Geschwindigkeiten
optimale Voraussetzungen fiir den Radverkehr bieten.

Das Strallennetz ermdglicht so eine rasche und sichere Fortbewegung auf
alltagsgerechten Routen und eine direkte Erreichbarkeit der Ziele. Die zentralen,
fuRgangerinnenorientierten Bereiche des Flugfelds stehen auch dem Radverkehr
offen.

- Abstellanlagen

Es ist im Zuge der weiteren Planungen fur Quartiere und Gebaude darauf
zu achten, dass direkt von der Stralle erreichbare, tUberdachte und sichere
Abstellméglichkeiten in ausreichender Zahl bei den Wohnungen, Schulen,
Arbeitsplatzen und allen Einrichtungen mit Kundinnenfrequenz am Bauplatz
vorgesehen werden. Zusatzlich gibt es im &ffentlichen Raum bedarfsgerechte
Abstellmdéglichkeiten. Fur die Bewohnerlnnen des Flugfelds und der Umgebung
gibt es bei den U-Bahnstationen grofRziigige Bike&Ride Abstellanlagen, die
auf alle U-Bahnzugénge verteilt sind. Wegen der guten Einbindung in das
Radwegenetz bis nach Niederdsterreich werden die U-Bahnstationen am Flugfeld
auch fur Breitenlee und Grol3 Enzersdorf optimale Bike&Ride-Umsteigepunkte in
das OV-Netz bieten kénnen.

- Freizeitverkehr

Fir den freizeitorientierten Radverkehr, der auf eine Trennung vom Kfz-
Verkehr besonderen Wert legt, gibt es mit den ,griinen Achsen®, den Geh- und
Radwegen in den Alleen und Grinrdumen ein attraktives Angebot. Dieses
Wegenetz ist von allen Bauplatzen unmittelbar oder Uber verkehrsberuhigte
Nebenstralen erreichbar.

In den Gbergeordneten Griinziigen werden die Wege nicht asphaltiert, sondern
naturnah geschottert bzw. mit wassergebundenen Decken ausgestaltet. Nur die
Hauptwege, besonders die fiir den Alltagsverkehr wichtigen Querachsen, werden
auch in den Griinzligen asphaltiert, beleuchtet und im Winter gerdumt werden.

- Vernetzung der Radwege im Umfeld

Mit den beiden Grunbriicken Uber die Verkehrstrager im Norden und der
Ausgestaltung der beiden Nord-Sid-Griinziige wird der Grundstein fir ein
Erholungswegenetz zwischen Lobau und Marchfeld gelegt. Dieses Wegenetz
schafft weitrdumige Verbindungen und soll sicher und weitgehend Kfz-
verkehrsfrei aus allen Siedlungsgebieten der nordéstlichen Donaustadt erreichbar
sein. Bei der schrittweisen Umsetzung der Ausgestaltung der Griinziige und
den BaumaRnahmen der Verkehrsstrukturen U2, Ostbahn, A23 und S1 ist ein
abgestimmtes Gesamtkonzept zugrunde zu legen.

6.3

Nicht motorisierter Verkehr
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Passage “Flinf Hofe”, Miin

Hammarby Sjostad, Stock

Kopenh
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agen

FuBgangerinnenverkehr

Ausreichend breite Verkehrsflachen fir den FuRgangerinnenverkehr werden in
allen StrafRen, auch in den verkehrsreichen HauptstralRen, zur Verfligung gestellt.
Fir die Gehsteigbreite ist 3,5 m der Standardfall. Dies soll bei Bertlicksichtigung
der notwendigen Zusatzfunktionen im Seitenraum eine durchgehende
Nettogehbreite von mindestens 2 m gewahrleisten. Baumreihen, Grinstreifen und
Langsparkplatze sorgen fur die notwendige Abgrenzung zum FlieRverkehr. Zur
Stralle orientierte, belebte ErdgeschoRzonen und das organische StralRennetz
sollen fur eine hohe Aufenthaltsqualitdit sorgen. An den Kreuzungen mit
untergeordneten Strallen werden Gehsteige auf einem Niveau durchgezogen.
Auch Uberdachte Passagen sind vorgesehen, die vor allem im Bereich um den
Bahnhofsplatz, ein witterungsunabhagiges Fortbewegen sicherstellen.

FuBgangerinnenorientierte, gemischt genutzte Flachen

Die zentralen Bereiche um die U-Bahnstationen, auf der Einkaufsstrale und
am See zeichnen sich durch eine fullgangerinnenfreundliche Gestaltung aus.
Die ,gemischt genutzten Flachen® sind FuRgangerinnenbereiche, die fur den
Radverkehr freigegeben sind. Offentlicher Verkehr und privater Lieferverkehr sind
auf klar definierten Flachen situationsbedingt zugelassen.

Die ,gemischt genutzten Flachen* haben generell eine niveaugleiche
StralBenoberflache, sie sind aber trotzdem klar den Nutzungen entsprechend
strukturiert. Die Platz- und StraRenrdume werden in Bereiche fiir den (langsamen)
flieBenden Verkehr und auf das Umfeld bezogene Aufenthaltsflachen gegliedert.
Konflikte zwischen Fullgangerinnen- und FlieRverkehr kénnen so weitgehend
minimiert werden.

An den Schnittstellen der FuRgangerinnenhauptachsen mit dem StralRennetz
wird durch Fahrbahnanhebungen und Materialwechsel eine Betonung und
Bevorrangung des FulRgangerinnenstromes erreicht. Eine besonders fuRgéanger-
Innenfreundliche Gestaltung ist vor allem fiir die Kreuzung der Einkaufsstrae mit
der Ringstralle vorgesehen.

NebenstraBennetz

In den verkehrsberuhigten NebenstraRen und WohnstraRen ist aufgrund der
geringen Kfz-Verkehrsbelastung eine Trennung in Fahrbahn und Gehsteig, die
in den StralRentypologien skizziert ist, nicht zwingend erforderlich. Abhangig
von der kinftigen Verkehrsbelastung und lokalen Umfeldnutzung ist eine
StraBenraumgestaltung mit Mischverkehrsflachen ohne abgegrenzte Gehsteige
mdoglich. Grin- und Spielflachen, Gastgarten und andere Nutzungen kénnen in
der Detailplanung der Straenrdume speziell berlicksichtigt werden.

Griine Achsen

Neben dem StraBennetz wird mit linearen Griinraumstrukturen ein
zusatzliches, dichtes Netz von FuRBwegen geschaffen. Die als West-Ost-
Verbindungen angelegten, breiten StralRen mit Alleen haben einen 4 m breiten,
gemischten Geh- und Radweg, der deutlich von der begleitenden Fahrbahn
abgrenzt ist. In den wohngebietsbezogenen Griinrdumen, die sich als
Vernetzungen durch das ganze Flugfeld ziehen, sind die Wege ausschlieRlich
dem FuRgangerinnenverkehr vorbehalten.

Die Grlnbricken sind als hdchste Gelandeerhebungen der Umgebung
attraktive Aussichtspunkte, die einen weiten Ausblick in die Ebene des
Marchfeldes, Richtung Lobau und zum Stadtzentrum Wiens bieten werden. Durch
die Grinraumvernetzung sind die Grinbricken aus dem Flugfeld gut zu FuR
erreichbar und bilden ideale Zielpunkte fiir kurze Spazierwege.

6.3

Nicht motorisierter Verkehr
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Kiinftiges MIV-StraBennetz im 22. Bezirk
StralBensystem

AuBere VerkehrserschlieBung

Die beiden Anschlussstellen der A23 unmittelbar norddstlich und nordwestlich
des Projektgebiets sind direkte Anknupfungspunkte an das hochrangige

StralRennetz, die 90% der externen Autoverkehrsrelationen aufnehmen
werden. Das Flugfeld Aspern ist darlber hinaus Uber vier lokale Anbindungen
(OstbahnbegleitstraRe, nordwestlich zur HausfeldstraBe, norddstlich zum

Telephonweg und suddstlich zur B3) mit dem Bezirksstralennetz verbunden. Im
Sldwesten gibt es eine Option auf eine zusatzliche MIV-Verbindung zur B3 nach
Aspern.

Die neuen Strallenverbindungen zum Flugfeld verlaufen abseits der
bestehenden Wohnbebauung. Eine direkte Verbindung mit den angrenzenden
Siedlungsteilen fir den MIV gibt es nur Uber die Ostbahnbegleitstralle. Als
Ausgleich sorgen finf vom MIV unabhangige Bus- bzw. StraRenbahntrassen und
ein dichtes Netz von Geh- und Radwegen fiir optimale Direktverbindungen in alle
Richtungen fiir die Verkehrstrager des Umweltverbunds.

Die bestehende Verbindung nach Osten in die Lehensiedlung bei der
Cassinonestrafte wird nach Fertigstellung der neuen Verbindungsstralle zum
Telephonweg nérdlich der Bahn nur mehr fiir den OV und Radverkehr gedffnet
sein.

Dieses Verkehrskonzept stellt eine gute Erreichbarkeit des Flugfelds fur den
MIV sicher und reduziert den unerwiinschten, gebietsfremden Durchgangsverkehr
sowohl im Flugfeld als auch in den umgebenden Siedlungen auf ein Minimum.
Die schmalen, verkehrsarmen Siedlungsstralen und die stark belasteten
Hauptstrallen der Umgebung bieten keine attraktive Zufahrtsmdglichkeit zum
Flugfeld fir den Uberregionalen MIV. Die Hauptverbindungen aus Aspern, ERling
und Breitenlee zu S1 und A23 fiihren nicht Gber das Flugfeld.
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Zufahrt Park&Ride-Anlage

Der U-Bahn- und OBB-Bahnhof Flugfeld Nord ist als OV-Knoten direkt neben
der A23 ein optimaler Standort fiir eine iberregionale Park&Ride-Anlage. In der
nordlichen Flache zwischen Autobahn und Bahn kann ein Parkhaus fiir bis zu
1.500 Pkw mit direktem Stationszugang errichtet werden. Die Zufahrt zu dieser
Garage wird auRerhalb des Flugfelds von der Ostlichen A23-Anschlussstelle
erfolgen.

Autobahn-Trasse und Lage der Anschlussstellen

Die Gestaltung der Flache unmittelbar nérdlich des Flugfelds ist abhangig von
der Trassenlage der A23. Eine entsprechende Festlegung soll im Rahmen des
laufenden Vorprojekts der ASFINAG erfolgen. Die in den Planen dargestellte A23-
Trasse, die beiden Anschlussstellen und StralRen entlang der A23 sind Vorschlage
der Masterplanung Flugfeld und stellen aus der Sicht der Stadt Wien eine
weitgehende Optimierung unter den Gesichtspunkten der verkehrstechnischen
Funktion, der Umweltfreundlichkeit, Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen
Qualitat dar.

Zufahrt GM-Werk

Der Haupteingang des GM-Werks liegt an der Sudseite, zur B3 orientiert.
Er ist derzeit der einzige Zugang fiir Beschaftigte und Besucherlnnen. An der
nordwestlichen Ecke des Werksgelandes, zum Flugfeld Aspern hin orientiert,
befindet sich die Lkw-Zufahrt am Ende der Johann-Kutschera-Gasse. Sie
wird derzeit von ca. 130 Lkw pro Tag frequentiert. Mit Er6ffnung des neuen
Verkehrssystems am Flugfeld muss die Lkw-Zufahrt verlegt werden. Der Lkw-
Verkehr soll Gber ein neues Portal im nordostlichen Werksgeldnde durch das
ostliche Flugfeld zur 6stlichen A23-Anschlussstelle gefiihrt werden. Wegen der
Nahe zur U-Bahnstation Flugfeld Suid soll das neue Werksportal auch als Zugang
fur die Beschaftigten genutzt werden.

Inneres Verkehrskonzept

Das StraBennetz im Flugfeld Aspern ist ausschlielich fir eine optimale
interne ErschlieBung ausgelegt. Die neuen HauptstraRen im Flugfeld sollen so
gestaltet werden, dass sie flr Aspern und ERling keine attraktiven Zufahrten zur
A23 bieten.

Zwei Grundelemente geben die Struktur des Stralennetzes im Flugfeld
Aspern vor:

« die Ringstral’e und
* die radialen StralRen.

Diese Kombination strukturiert Gbersichtlich und effizient das Verkehrssystem.
Im Gegensatz zu einem rechteckigen StraRenraster ermdglicht dieses System die
Erreichbarkeit von den zwei Hauptzufahrtspunkten zu jeder Stelle auf kurzem und
Ubersichtlichem Weg.

s e f 2; , 34022288, fp22 Bof 2, “‘!‘iz&_,\_

Modellfoto von Osten

Die StraRenhierarchie wird durch die Fahrstreifenanzahl und StralRenbreite
klar definiert:

« vierstreifige Hauptzufahrten und Ringstrale,

« zweistreifige, radiale ErschlieBungsstrallen

« verkehrsberuhigte Nebenstralen,

« fulRgangerinnenorientierte, zentrale Platze und Bereiche.

Dieses Stralennetz ermdglicht eine direkte Zufahrt sowohl zu allen
Garagenstandorten als auch zu den Hauseingangen. Dadurch soll die
Orientierung und Adressbildung im gesamten Gebiet sichergestellt werden.

Das StralRennetz hat fir den MIV eine hohe Durchlassigkeit und verhindert
nicht grundsatzlich Durchfahrten innerhalb des Ringes bzw. parallel
zum Ring. Durch die leicht nachvollziehbare StralRenhierarchie wird den
Fahrzeuglenkerinnen jedoch klar verdeutlicht, dass die schnellste und einfachste
Fahrtroute Uber die Ringstrale fiihrt. So kann ohne Durchfahrtsverbote
unerwinschter Durchgangsverkehr auf den verkehrsberuhigten Nebenstraflen
vermieden werden.

HauptstraBBen

Die HauptzufahrtsstraBen zur A23 sind leistungsfahig ausgestaltet. Auf der
RingstraRe wird zusatzlich zur durchgehenden Fahrspur der zweite Fahrstreifen
pro Fahrtrichtung fiir den Offentlichen Verkehr und die starken Abbiegestréme
benétigt. Auf dem HauptstraRennetz werden beidseitig ausreichend breite
Gehsteige, Radwege, Baumreihen und Parkplatze bertcksichtigt werden.

ErschlieBungsstralen

Uber das ErschlieRungsstraBennetz wird die Erreichbarkeit der Garagen
und aller wichtiger Ziele gewahrleistet. Dieses Straflensystem hat deutlich
schmalere Stralenquerschnitte und legt den Schwerpunkt auf die lokale
Versorgungs- und Aufenthaltsfunktion. Im Wohngebiet, im Gewerbegebiet und im
kommerziellen Zentrum werden attraktive StraRenrdume geschaffen. Stellplatze
fir Besucherlnnen- und Lieferverkehr sind im StraRenraum zu finden.

Verkehrsberuhigte StraBen, WohnstralRen

Das Netz der verkehrsberuhigten Stralen und Wohnstralen ist nur fur die
direkte Hauszufahrt erforderlich und wird entsprechend verkehrsarm sein. Bei
diesen StralBen steht die Aufenthaltsfunktion im Vordergrund. Die Detailgestaltung
der StralRenrdume wird mit der kiinftigen Umfeldnutzung abgestimmt. Die
Bandbreite reicht vom klassischen StraBenquerschnitt Gber Wohnstraflen mit
Mischverkehrsflachen bis zu verkehrsbeschrankten Wohnwegen.

6.4

StralRensystem
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6.5 Ruhender Verkehr

Das Parkraumkonzept der Masterplanung Flugfeld Aspern sieht vor, die
Pflichtstellplatze fiir Pkw zum Grofdteil in Baublockgaragen unterzubringen.

Die Zufahrtsrouten zu den Garagen flhren Uber die Haupt- und
Erschlieungsstrafien ohne Belastung der verkehrsberuhigten Nebenstralen.
Die Ein- und Ausfahrten der Baublockgaragen sind zu den ErschlieSungsstrafien
orientiert. Am Ring und an den Hauptzufahrtsstrallen sollen keine Garagen-
einfahrten angeordnet werden.

Aufgrund des hohen Grundwasserstands sind Tiefgaragen nur bedingt
moglich.

ZweigeschoRige Split-Level-Garagen, Greenwich Millennium Village, London

Eingescholige Split-Level-Garagen, Lilla Essingen, Stockholm

Split-Level-Garagen

Fir die Wohngebiete und fiir gemischt genutzte Bereiche werden
bauplatziibergreifende Garagen im Inneren der Baublocke vorgeschlagen.
Die Garagenebene ist ca. 2 m unter das Gelandeniveau abgesenkt, auf dem
Garagendach werden begriinte Innenhéfe angelegt. Diese ,Split-Level-Lésung”
ist ein wesentliches Element des Masterplans und hat folgende prinzipielle
Merkmale:

- Hohenunterschied zwischen Innenhof und StrafSenraum

Durch die Absenkung der Tiefgaragen sind die Innenhdfe ca. 2 m Uber
dem StralBenniveau. Die Innenhdfe sind dadurch deutlich vom StraRenraum
abgegrenzt. Wohnungen im Erdgescholl auf der Hohe des Innenhofes liegen
etwa eine halbe Geschosshéhe lber dem Strallenniveau.

- Garagen nur auf der Blockinnenseite der Gebdude

Die Garagen sind in die Hauser und Innenhéfe integriert und treten zur Stralle
hin, mit Ausnahme der Einfahrt, nicht in Erscheinung. Liiftungen und Belichtungen
sind im Innenhof angeordnet.

- Erhohte ErdgeschofSzonen zur Strafse

Die zur StralRe orientierten ErdgeschoRzonen sind durch die abgesenkte
Garage ca. 2 m hoher als die ErdgeschoRe zur Innenhofseite. Diese Gestaltung
bietet ein groBes Pozential fiir attraktive Geschafts- und Handelseinheiten. Die
Tiefe dieser erhdohten Erdgeschol¥flachen im Gebaude kann abhangig von der
gewlinschten NutzungsgréRe und den erforderlichen Stellplatzen variieren.

- Nur eine Einfahrt pro Baublock

Die Garage ist bauplatzibergreifend organisiert. Es gibt nur an einer Stelle
eine StralBenzufahrt. In der Garage gibt es zu jedem Lift und Stiegenhaus der
angrenzenden Geb&ude einen direkten Zugang.

- Integration der Einfahrt in das Gebdude

Wegen des geringen Hohenunterschieds von 2 m sind nur kurze Rampen
notwendig. Es sind keine dominanten Einfahrtsbauwerke, sondern nur einfache
Garagentore erforderlich. Die Garagentore sind gegeniiber den uberhhten
Hauseingéngen untergeordnet gestaltet. Die Einfahrten sind in den Geb&uden
und nicht in den begriinten Zwischenrdumen angeordnet.

Die Versickerung von Regenwasser innerhalb der Baublocke wird durch
das Freihalten von 10% der Baublockflache von Bebauung und Versiegelung
ermdglicht. Durch ausreichende Erdiberschittung der Garagen kann der
Regenwasserabfluss verzdgert und die Versickerung auch bei Starkregen
gewabhrleistet werden.

Durch begleitende Malinahmen wie Belichtung mit Tageslicht und
Videouberwachung soll die soziale Sicherheit in den Garagen optimiert werden.
Zur Errichtung und Bewirtschaftung der Split-Level-Garagen ist die Kooperation
der Bautragerinnen eines Baublockes erforderlich.

Die im Planungsprozess diskutierten mehrgeschoRigen Sammelgaragen in
den Wohngebieten wurden aufgrund ihrer stadtebaulichen Charakteristik und im
Hinblick auf die Gefahr, asthetisch und sozial unbefriedigende Orte entstehen zu
lassen, nicht weiter verfolgt.

ZweigeschoBige Garagen

Um eine ausreichende Versorgung mit Pflichtstellplatzen zu gewahrleisten
sind in einigen Baublocken zweigeschossige Split-Level-Garagen geplant.
Diese Baublécke sind nach demselben Prinzip strukturiert, jedoch liegt die
Innenhofflache ca. 6 m lGber dem StralRenniveau.

Der Ubergang von der Innenhofebene zum o&ffentlichen Raum erfordert
deshalb grofiere Rampenanlagen, Stiegen und Bdschungen. Der Zugang zum
Innenhof aus den Gebauden erfolgt in diesen Baubldcken im 1. Stock iber dem
erhéhten ErdgeschoR.

6.5
Ruhender Verkehr
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Einfahrt eingeschoRige Split-Level-Garage

Offentliche Garagen

Im Parkraumkonzept werden auch Bereiche mit offentlichen Garagen
ausgewiesen, die Besucherlnnen und Kundinnen zum Kurz- bzw. Tagesparken
zur Verfigung stehen.

Garagengruppen

In kleinen Baublocken mit hoher Dichte kdnnen in eingeschossigen Split-
Level-Garagen nicht ausreichend Stellplatze fir die Gebdude untergebracht
werden. Es werden daher ,Garagengruppen” gebildet, die sowohl Baubldcke
ohne Garage als auch Blocke mit kleineren und groReren Garagen umfassen.
Innerhalb dieser Gruppen werden Stellplatzdefizite einzelner Blécke oder
Gebdude durch benachbarte, groRere Garagen kompensiert. So kénnen die
wohnungsbezogenen Pflichtstellplatze in der unmittelbaren Wohnumgebung
sichergestellt werden.

Garagen am Seeufer

Im Gebiet um den See ist das Gelédndeniveau ca. 2 m abgesenkt, daher kénnen
die Garagen nur geringfligig unter das Erdgeschol} abgesenkt werden, ohne die

Einfahrt zweigeschoRige Split-Level-Garage

Grundwasserebene zu berlhren. Bei diesen Gebauden auf abgesenktem Niveau
muss das Split-Level-Konzept an die spezielle Situation angepasst werden. Die
prominenten Gebaude an der 6stlichen Waterfront haben keine Garagen. Die
Stellplatze sind in benachbarten Bauplatzen angeordnet.

Garagen um den Bahnhofsplatz

Im Nordteil des Flugfelds sind zweigeschossige Garagen vorgesehen, die
wegen der Gelandeanschittung zum Grofteil unter dem kuinftigen Gelandeniveau
liegen. Um den Bahnhof Flugfeld sind groRflachige Garagen vorgesehen, fir
die eine hohere Frequenz und Umschlagrate zu erwarten ist. Deshalb sollen
diese Garagen direkt von den A23-Anschlussstellen erreichbar sein und das
Verkehrsnetz im Flugfeld méglichst wenig belasten. Die genaue Abstimmung
der Garagenzufahrten mit den Verkehrsstromen auf den HauptstraBen ist
Gegenstand der weiteren Planungen.

Stellpldtze im StraBenraum

Im gesamten Stralennetz sind in beschranktem Umfang Stellplatze im
StraRenraum vorgesehen. Parallel zur Fahrbahn sind Langsparkplatze mit
Baumscheiben (Parken unter Baumen) angeordnet. Diese Parkplatze sind fiir
den Besucherinnen-, Kundinnen- und Lieferverkehr erforderlich und sollen
Aktivitat und Belebtheit in die StraBenrdume bringen. Durch Mafinahmen der
Parkraumbewirtschaftung sind diese Stellplatze von unerwiinschten Dauerparkern
freizuhalten.

Gesamtbilanz der Kfz-Stellplatze

Durch die hohe Qualitdt der OV-ErschlieRung kann auf dem Flugfeld
Aspern von einem deutlich glinstigeren Modal-Split als in vergleichbaren
Stadtrandgebieten ausgegangen werden. Daher kann tendenziell ein reduziertes
Stellplatzangebot angestrebt werden. Die rechtlichen Rahmenbedingungen
und Stellplatzzielgréfen sind im weiteren Ausbau laufend anzupassen und im
Zusammenhang mit den gesamtverkehrlichen Zielsetzungen zu hinterfragen.
Im Mengengerust, das dem aktuellen Parkraumkonzept zugrunde liegt, wird
der geforderte Nachweis der Pflichtstellplatze fiir das Gesamtgebiet erbracht.
Insgesamt sind in Garagen und auf Parkplatzen auf den Bauplatzen ca. 25.000
Stellplatze berlicksichtigt.

6.5
Ruhender Verkehr
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WohnstralRe

6.6 Offentlicher Raum - StraRentypologien

Die im Masterplan fir die Verkehrsflaichen entwickelten hierarchischen
Gestaltungsprinzipien sollen gewahrleisten, dass strukurierte und logische
Abfolgen von Stral3entypen im kiinftigen StralRennetz erkennbar bleiben. Eine klar
ablesbare Hierarchie, ausgehend von den groBmaRstéablichen Stralenrdumen
(HauptzufahrtsstraBen, RingstralRe) bis zu den kleinteiligen Raumen in den
Umfeldern der Wohngebiete (NebenstralRen), schafft Orientierung und Vertrautheit
und ermdglicht es, den Aspekten der Verkehrsberuhigung, Verkehrssicherheit und
sozialen Sicherheit in differenzierter Weise Rechnung zu tragen.

Auf den folgenden Seiten werden fiir die einzelnen Typen von Stral’en
reprasentative Querschnitte mit textlichen und skizzenhaften Erklarungen
dargestellt. Diese Querschnitte verstehen sich als Gestaltungsvorschlage
und entsprechen den Planungsrichtlinien der Stadt Wien. In den weiteren
Planungsschritten ist die Gestaltung der StraRenquerschnitte weiter zu entwickeln
und an die speziellen ortlichen Situationen anzupassen. Die Gesamtquerschnitts-
breiten bieten dafiir ausreichend Spielraum.
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Offentlicher Raum -
Stralentypologien
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RingstraRe

HauptzufahrtsstrafRe

HauptstralRe

RingstraBe

Die Ringstrale ist ein wesentliches Strukturelement fir den Masterplan
Flugfeld Aspern. Sie ist die Grundlage fiir die Verteilung und die interne Bewegung
aller Verkehrsarten und verbindet alle StralRentypen innerhalb des Gebiets. Der
vorgeschlagene Querschnitt sieht in der Mitte einen 5 m breiten Griinstreifen mit
zentraler Baumreihe vor. Beidseitig grenzen zweistreifige Richtungsfahrbahnen,
Langsparkstreifen mit Baumscheiben (Parken unter Baumen), Radwege und
Gehsteige an. Die RingstraRe ist trotz der groRen Verkehrsbedeutung in erster
Linie eine urbane Stralle, die durch die angrenzenden Gebaude eingefasst und
gepragt wird.

An den Kreuzungen bietet der breite Mittelstreifen fiir den abbiegenden
und querenden Verkehr einen Mandvrierraum, damit die geradeaus fahrenden
Relationen mdoglichst wenig beeintrdchtig werden. Lichtsignalgeregelte
Kreuzungen sind an den Einmindungen der Hauptzufahrts- und
Erschliefungsstrafien notwendig. NebenstralRen werden ungeregelt, aber nur in
eine Richtung eingebunden. Die Ringstraf3e soll fir den Fulgangerinnenverkehr
an moglichst vielen Stellen sichere Querungsstellen haben. Die sichere
Fihrung des FuRgangerinnenverkehrs iber die breiten Fahrbahnen abseits der
geregelten Kreuzungen ist im Hinblick auf einige wichtige Gehwegrelationen, die
im Streckenbereich zwischen den grofRen Stralenkreuzungen die RingstralRe
queren, bei der Detailplanung besonders zu beachten.

HauptzufahrtsstraRBe

Die beiden HauptzufahrtsstraRen sind die zwei wichtigen Anbindungen zur
A23. Zusammen werden sie 90% des Aufenverkehrs zu und vom Flugfeld Aspern
bewaltigen missen, daher sollten querende Verkehrsstrome an den Kreuzungen
auf ein Minimum reduziert werden.

Als stadtisches Element bilden die Hauptzufahrtsstralen fiir den Autoverkehr
die Einfahrtstore in das Flugfeld Aspern. Gebaude, Grinrdume und Oberflachen
sollen eine angenehme urbane Atmosphare erzeugen. Die StraRen fiihren in
einer gleichméaRigen Steigung mit durchschnittlich 4% von der im bestehenden
Geléndeniveau liegenden RingstraRe zu den Uberfilhrungen (ber die
Bahntrassen hinauf.

Der Querschnitt sieht im Regelfall einen 3,5 m breiten Baumstreifen in
der Mitte, zweistreifige Fahrbahnen in beide Richtungen, Parkstreifen unter
Baumen sowie Gehsteige vor. Abschnittsweise sind Radwege als Netzschluss
zu berticksichtigen. In den Kreuzungszufahrten ist durch die Reduktion der
anderen Querschnittselemente ausreichend Platz fiir zusatzliche Abbiegespuren
vorhanden.

HauptstraBe

Die beiden HauptstraBen sind bedeutende, aber verkehrsberuhigte
ErschlieRungsstralien, die von der Ringstrale zum See fiihren. Sie sind als
Fortsetzung der Hauptzufahrtsstralen angeordnet und erzeugen dadurch eine
visuelle und funktionelle Tiefe in der Struktur des neuen Stadtteils.

Im Gegensatz zu den HauptzufahrtsstraBen haben diese Stralen keine
Mitteltrennung und nur einen Fahrstreifen pro Richtung. Der Radverkehr wird auf
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt.
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Hauptstral’e am Seeufer

HauptstraBe mit Wasserlauf, grundwassergespeist

Hauptstrae mit Wasserlauf, kiinstlich gespeist

HauptstraBe am Seeufer

Am nordlichen Seeufer ist die HauptstralBe Teil eines fuRlgéngerinnen-
orientierten Bereiches, der in der EinkaufsstraRe nach Norden fortgesetzt
wird. Auch in diesem Bereich am Seeufer behalt die HauptstraRe ihre typische
Querschnittsgliederung, jedoch ist ein einheitliches Stralenniveau vorgesehen.
Beschrénkter Autoverkehr ist zugelassen, die Fahrflachen werden durch Poller
und unterschiedliche Oberflachen definiert, Parkplatze sind nicht vorgesehen.

Die StraBenbahnlinie hat eine vom Autoverkehr getrennte Trasse, die
jedoch in die Oberflachengestaltung integriert ist. Wie in allen fuBgangerinnen-
orientierten Bereichen ist die Abtrennung des Gleisbereichs auf ein Minimum zu
reduzieren. In diesem Bereich erreicht die Hauptstral3e ihr tiefstes Gelandeniveau
(+155 m), die StraRenraumgestaltung und Bepflanzung soll eine Verbindung
zwischen der Gebaudefront und dem Seeufer herstellen. Fir diesen Abschnitt
der HauptstralRe an der Waterfront ist eine besonders sorgféltige Detailplanung
erforderlich, um die Verkehrsfunktionen optimal mit den hohen gestalterischen
Anforderungen der Uferpromenade zu verknipfen.

HauptstraBe mit Wasserlauf

Zwischen dem See und der Ringstrale verlauft die HauptstraBe entlang
eines vom Grundwasser gespeisten Kanals auf abgesenktem Niveau. Die
StralRenbahntrasse geht hier in einen vom StralRenraum abgegrenzten, begriinten
Gleiskorper Uber.

Westlich der RingstralRe liegt die Hauptstrae wieder auf dem urspriinglichen
Gelandeniveau. Ein kinstlich gespeister Wasserlauf im begleitenden Grunraum
liegt knapp unter Stralenniveau. Die begriinte Strallenbahntrasse verlauft klar
vom Stralenraum abgegrenzt im begleitenden Griinraum und erméglicht héhere
Fahrgeschwindigkeiten. FuRgangerinnenquerungen der Trasse sind nur an dafur
vorgesehenen, gesicherten Stellen moglich.

Der Radverkehr kann im westlichen Teil der HauptstraRe im Mischverkehr auf
der verkehrsarmen Fahrbahn fahren. Als Kfz-verkehrsfreie Parallelroute gibt es
daneben den Geh- und Radweg im Griinzug.

Die weiteren Elemente entsprechen den vorhergehenden Querschnitten der
Hauptstrale.
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Alleetyp A

Allee B

o

EinkaufsstralRe

Alleetyp A

Der Alleetyp A ist fir das Gesamtnetz der Grinrdume am Flugfeld Aspern
von groRer Bedeutung. Eine Allee, eine doppelte Baumreihe, in der ein Geh- und
Radweg gefiihrt wird, sowie ein besonders breiter Gehsteig entlang der Gebaude
bieten ausreichend Raum fiir unterschiedliche Nutzungen und Aktivitdten. Der
StralBentyp verzahnt die Griinrdume mit den StraRenraumen.

Der KFZ-Verkehr wird auf einer Fahrbahn mit NebenstralRenquerschnitt neben
der Allee gefiihrt. Die Gesamtbreite des Querschnitts reicht von 23 m - 28 m.
Eine Variation der Breite, die auch kleinere Platzrdume umfassen kann, ist
vorgesehen.

Durch den mdglichen halbseitigen Ausbau der Geh- und Radweg- Allee eignet
sich dieser Querschnitt zur friihzeitigen Ausgestaltung von Wegverbindungen in
der Pionierphase der Gebietsentwicklung. Ohne verlorenen Aufwand kann spater
zusammen mit der Errichtung der angrenzenden Geb&ude der Vollausbau des
Stralenquerschnitts erfolgen.

Alleetyp B

Der Alleetyp B ist nur flr eine StralRe vorgesehen. Diese hat einen grof3ziigigen
Charakter und stellt eine Verbindung aus dem Suiden in das Wissenschaftsquartier
her. Der Querschnittsaufbau dieser Stralle soll die Moglichkeit bieten, bei einer
Aufwertung der siidlichen Flachen zu einer wichtigen Hauptachse zu wachsen.

EinkaufsstraRe

Die EinkaufsstralBe ist ein wichtiges Schlisselelement im Konzept der
Masterplanung Flugfeld Aspern. Sie verbindet alle Bereiche, Stralen und Platze
im Zentrum. Im gesamten Verlauf der Einkaufsstrale finden sich Handels-,
Dienstleistungs- und Wohnnutzungen. Die Oberflachenmaterialien, die
Bepflanzung und die Gestaltung der Kreuzungen — auch die mit der RingstralRe
— sollen das Konzept eines durchgehenden o&ffentlichen Raums betonen.
Die EinkaufsstraRe besteht aus einer Variation vielfaltiger Raumfolgen, die
durch unterschiedliche Stralenbreiten und Gebdudehdhen erzeugt werden.
Die StraRenbreite reicht von 25 m - max. 40 m. Der fuRgéngerlnnenorientiert
gestaltete StraBenraum soll insbesondere in den Sommermonaten fir
vielfaltige Aktivitdten nutzbar sein. Die StraRenbahntrasse ist in der Mitte der
Stralle angeordnet und wird mit maRiger Geschwindigkeit befahren, damit
Querungen der Trasse gefahrlos zugelassen werden kénnen (siehe Kapitel 4 und
Schlusselgebiet, 07:021).

Die Umsetzung des Konzepts der Einkaufsstrale wird ein entscheidender
Meilenstein flr die Entwicklung des neuen Stadtteils sein. In der Anfangsphase
der Entwicklung wird die Belebung des offentlichen Raumes durch den
FuRgangerinnenverkehr allein nicht ausreichend sein. Daher ist zu Beginn auf
einer Bustrasse auch beschrankter Autoverkehr zuzulassen. Bei einem Vollausbau
der angrenzenden Geb&ude und nach Errichtung der StraRenbahntrasse ist der
Kfz-Verkehr auf temporaren Lieferverkehr zu beschranken.
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Nebenstrale 17 m

Nebenstralle 14 m

Nebenstralle 12 m

6. Verkehr

NebenstraBe 17 m, 14 mund 12 m

Die Nebenstralen dienen der Versorgung und ErschlieBung der unmittelbaren
Umgebung im Entwicklungsgebiet. Die unterschiedlichen Hierarchiestufen
reagieren auf GebdudegroRen und erforderliche Kapazitdten fur die
Zuganglichkeit. Je mehr Durchgangs- und Zufahrtsverkehr notwendig ist, desto
breiter ist die Stralle.

Durch bauliche und gestalterische Elemente der Verkehrsberuhigung an den
Kreuzungen werden die Verkehrsgeschwindigkeiten niedrig gehalten.

Beidseitige Langsparkstreifen mit Baumpflanzungen sind nur beim breiten
Querschnitt vorgesehen. In den 17 m und 14 m breiten Strallen ist ein Grofteil
der Garagenzufahrten angeordnet (siehe Plan 06:004).

Die schmalen NebenstralRen sind individuell angepasst als Wohnstrallen
zu gestalten, bei denen besonders auf FuRgangerinnenverkehr und sicheren
Aufenthalt geachtet wird. In den Wohnstraen sind alle Verkehrsflachen auf
einem Niveau.

Seite 72
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U-Bahntrasse - unterbaut, freistehend und baulich integriert

Stadtebauliche Lésungen fiir die U-Bahntrasse

- U-Bahn-Quartiere

Die aufsteigende Rampe nach der Station Flugfeld Nord und
Trassenabschnitte im Flugfeld sind in insgesamt 7 Baubldcke baulich integriert.
Unter Beriicksichtigung der Mindestabsténde fiir Feuerwehrzufahrt und Revision
wird die U-Bahntrasse in den ,U-Bahn-Quartieren“ (siehe auch 07:014) von
Gebauden umbaut, jedoch nicht Uberbaut. Fir die angrenzenden Gebaude
ist eine dichte Mischnutzung vorgesehen. Unter der Trasse sind innerhalb der
Baubldcke zweigeschossige Garagen angeordnet.

Aufgrund des optimierten Larmschutzes der U-Bahntrasse und der
Emissionsfreiheit der U-Bahn kénnen die Gebaude direkt neben der U-Bahn
multifunktional, in den oberen Geschoflen auch fir Wohnzwecke, genutzt
werden.

- Freistehende Trasse

Im zentralen Bereich des Flugfelds wird die Trasse freistehend entweder
straRenbegleitend oder durch Griinraume gefiihrt. Durch Baumpflanzungen wird
die Dominanz des Verkehrsbauwerks zuriickgedrangt. Eine Nutzung des Raums
unter der U-Bahntrasse ist unter Freihaltung der Zuganglichkeit zum Tragwerk
vorgesehen.

- Station Flugfeld Siid

Die Station Flugfeld Std steht am Ostufer des Sees frei und uberspannt den
West-Ost-Griinzug. Durch den prominenten Standort ist das Stationsgebaude
mit dem eingehausten Bahnsteig in Hochlage weithin sichtbar. Das nérdliche
Aufnahmegeb&ude wird in eine mehrstickige Uberbauung integriert.

Umsetzung

- Uberbauungen der Bahn- und U-Bahntrasse beim Bahnhofsgebdude
Flugfeld Nord

Das geplante, groRziigige Bahnhofsgebdude im Norden und auch die
Uberbauungen bei der Station Flugfeld Siid erfordern eine friihzeitige
Beriicksichtigunginder Verkehrsplanung. Aufgrund der Brandschutzbestimmungen
sind fiir Uberbauungen besondere Auflagen zu erfiillen, die in der Detailplanung
der Bahntrassen baulich bereits beriicksichtigt werden missen. Diese Gebaude
sind in enger Kooperation zwischen Bautréagerinnen und Verkehrsplanerinnen
weiter zu entwickeln.

Fir das Bahnhofsgebaude sind folgende Eckpunkte zu klaren:

* Lage der internen Verbindungen zur ErschlieBungsebene des
Verkehrsbauwerks

+ Uberbauung der U-Bahn
+ Uberbauung der Ostbahn

* Fortsetzung des Gebaudes nérdlich der Bahn, Ausgang Nord

- Uberbauungen der U-Bahntrasse bei der Station Flugfeld Siid

Durch die weithin sichtbare Lage am See ist die Integration des
nérdlichen Aufnahmegebéudes der Station Flugfeld Std in eine Uberbauung
ein anspruchsvolles Vorhaben mit hoher stadtebaulicher Wirkung. Eine
Gesamtbewertung des Gebaudes sowie der umgebenden Platzsituationen und
Bauwerke rund um den Stationsaufgang ist erforderlich, nachdem die derzeit
noch offenen Punkte geklart sind:

* Tatsachlicher Platzbedarf der U-Bahn fiir Nebenrdume
* Lage der Stationszugange
» Rahmenbedingungen und GréRe der Uberbauung

* Gestaltung der Freiflachen an der Wasserkante

- Vorleistungen fiir die Realisierung der U-Bahnquartiere

In den Bereichen, in denen die U-Bahntrasse Baublécke durchquert, den ,U-
Bahnquartieren®, ist im Raum zwischen dem Bemessungsgrundwasserstand und
der Konstruktionsunterkante, die Errichtung von zweigeschofligen Garagen unter
der U-Bahntrasse mdglich. Diese Bereiche sind fiir die Detailplanung der U-Bahn
genau zu definieren, da die Fundamente der Bohrpfahle tiefer gelegt werden
mussen. Die Sicherstellung der Zugénglichkeit der U-Bahntrasse fiir Feuerwehr
und Revision ist im Konzept der U-Bahnquartiere im Detail nachzuweisen.
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...to make a positive contribution to the socio-
economic and environmental well-being of the
Aspern area... through promoting economic
diversification and training opportunities,
providing uses complementary to the role of

Die Entwicklung eines Stadtteils, der durch ein vielfdltiges Angebot an
Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen sowie hochrangiger sozialer
Infrastruktur, Zentrumsfunktion fiir einen gréReren Bereich erlangen soll, erfordert
urbane Mengen und urbanen MaRstab in der Bebauung. Dariiber hinaus muss
die gebaute Struktur, von der Organisation und Gewichtung der Quartiere tber
die Baublécke bis hin zum einzelnen Haus, in der Lage sein, einem breiten
Nutzungsspektrum die geeigneten Adressen zu bieten. Die Struktur muss auch

existing centres...

die Errichtung kleiner Einheiten zulassen, um Uber eine differenzierte Palette
von Eigentums- und Umsetzungsmodellen auch eine lebendige Gestaltung zu
erzielen. Schliel3lich soll sich die stadtische Nutzungsvielfalt bis in die Gebaude
selbst ziehen — Stadthauser sollen vielen Zwecken dienen kénnen, solange diese
miteinander vertraglich sind. Dort wo es um urbane Lebendigkeit geht, mussen
die Gebaude in Funktion und Gestaltung in enger Beziehung zum &ffentlichen
Raum stehen. Nicht zuletzt missen baulich auch Zeichen gesetzt und Identitaten
vermittelt werden. Besondere Orte verlangen besondere Gebaude, die dennoch

flexibel und nutzungsoffen bleiben mussen.

2
e
A —
/j/ v
(e T T
Freizeit am Wasser, Masterplanungsphase Friihjahr 2006
7.1 Nutzungen
Urbanes Leben, eine Stadt der kurzen Wege, Sicherheit durch soziale
Kontrolle und ausgewogene soziale Geflige, all diese Zielsetzungen erfordern
ein HochstmaR an Nutzungsmischung. Es ist Aufgabe des Masterplans, ein
fein ausbalanciertes Geflecht von Nutzungsschwerpunkten und vertraglichen
Nutzungsdurchdringungen in einer logischen und stabilen rdumlichen Struktur
zusammenzuhalten. Der Masterplan soll Grundlage und Orientierung dafiir sein,
dass sich Nutzungen ihren logischen Platz aneignen und Symbiosen mit anderen
an geeigneter Stelle eingehen.
Geplante BruttogeschofB3fliche bzw. Nettobauland
Kategorie BGF
Wohnen 835 110 m?
Biro, Handel, Dienstleistung, integriertes Gewerbe 832 310 m?
Soziale Infrastruktur 94 170 m?
Kultur, Universitat 311 320 m?
2072910 m?
zusdtzlich NBL
Gewerbe - nicht integrierbar 268 750 m?

7. Bebauung

Hammarby Sjostad, Stockholm
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Nutzungseignung
Nutzung
w1
Wohnen im EG +
Wohnen ab 1. 0G +
offentliche, soziale und kulturelle Funktionen o
Handel, Dienstleistung, Gastronomie, Unterhaltung, o
Kultur
Biiro o
integrierbares Gewerbe (mehrgeschoBig, keine -
Emissionen, kein Giiterverkehr)
Sachgiiterproduktion -
Lager, GroRhandel -
*) vorweigend imEG ~ **) Anteil Wohnen im Block < 50%
MASTERPLAN FLUGFELD ASPERN
LEGENDE TOVATT ARCHITECTS & PLANNERS AB
. M1 Alle Nutzungen auper Gewerbe und Wohnen W1 Ausschlieplich Wohnen in Zusammenarbeit mit N+ Objektmanagement GmbH
. M2 Alle Nutzungen auper Gewerbe W2 Wohnen, flexible Nutzung im Erdgeschop 0 50 100 150 200 250 300 350 400
. F&E 1 Wissenschaftsquartier (alle Nutzungen im Zusammenhang W3 Vorwiegend Wohnen, flexible Nutzung in allen GeschoBen N
. F&E 2 Forschung und Entwicklung it Bildung und Forschung) SO Sonderfunktionen in eigenen Gebéuden MASTERPLAN

8/KG Schulen und Kindergérten in eigenen Geb&uden K Kulturelle Einrichtungen in eigenen Gebauden
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Wohnen

Ungefahr 80% der Wohnungen werden in Quartieren bzw. Baublécken
entstehen, die man als Wohngebiete bezeichnen kann. Gebiete mit diesem
Nutzungsschwerpunkt erstrecken sich von der Geschéaftsstralle nach Siiden und
Westen und haben starke Bezlige zum Zentralen Park mit dem See und zum
westlichen Griinzug. Eine lokale Versorgung dieser Wohngebiete mit Gitern
des taglichen Bedarfs, personlichen Dienstleistungen, sozialen Einrichtungen
soll sich in definierten Erdgeschoflibereichen entwickeln kénnen. Es ist dabei
wichtig, derartige Funktionen nicht undifferenziert und Uberall anzustreben,
sondern sich auf wichtige Standorte und offentliche Raume mit besonderer
Qualitat zu konzentrieren. Die dafiir vorgesehenen ErdgeschoRbereiche sollen
durch attraktive Raumhd&hen und grofRere Trakttiefen besonders fiir 6ffentlichere
Nutzungen bzw. fiir eine grof3e Nutzungsvielfalt geeignet sein.

Ein besonderes Anliegen des Masterplans ist es, in mdglichst vielen anderen
Zonen des Stadtteils auch einen Anteil an Wohnnutzung zuzulassen bzw.
anzustreben. Dadurch kann eine héhere und im Tagesverlauf durchgehendere
Lebendigkeit der kommerziellen und gewerblichen Bereiche erzielt und eine
groRere Bandbreite an unterschiedlichen Wohnformen und —stilen angeboten
werden. Etwa 20% der Wohnungen sollen in Gebauden und Blécken mit starker
vertikaler bzw. auch horizontaler Nutzungsmischung errichtet werden.

Aufgrund der hohen Dichten, die auch im Wohnbau urbane Bauformen
verlangen, koénnen den Wohnungen nur wenige Griunflachen unmittelbar
zugeordnet werden. Neben der groRzlgigen Ausstattung des Stadtteils mit
offentlichen Griinrdumen bzw. der Quartiere mit gemeinschaftlich nutzbaren
Grunflachen wird auch dem gebauten Freiraum in Form von Terrassen, Loggien
und Balkonen hoher Stellenwert zukommen. Eine differenzierte Héhenentwicklung
innerhalb der Blocke schafft hier glinstige Voraussetzungen.

Schulen und Kindergarten - Soziale Infrastruktur
= Schulen und Kindergdrten auf eigenen Fldchen

Aktuelle demografische Entwicklungen sowie weitreichende Veranderungen
der gesellschaftlichen Strukturen und Lebensbilder erfordern kinftig in
vielen Bereichen und Einrichtungen der (6ffentlichen) sozialen Vorsorge und
Lebensbegleitung hohere Flexibilitdt und verstarktes Zusammenwirken mit
marktorientierten Strukturen.

Im Masterplan sind daher nur jene Einrichtungen der sozialen Infrastruktur in
ihrer konkreten Nutzung und Lage festgelegt, die in ihrer baulichen Auspragung
Sonderformen (auf eigenen Liegenschaften) darstellen, in einem relativ klaren
quantitativen Verhaltnis zu den Ubrigen Nutzungsstrukturen bzw. zu den
geplanten Einwohnerlnnenzahlen stehen und bis auf weiteres eindeutig in den
Zustandigkeitsbereich der 6ffentlichen Hand fallen.

Eine ca. 24.000 m? grofRe Flache im Suden des Planungsgebiets (D18)
ist als Standort fiir eine kombinierte Volks- und Kooperative Mittelschule mit
angelagertem 6-gruppigem Kindertagesheim (KTH) vorgesehen. Unmittelbar
benachbart, aber etwas naher an der U-Bahn-Station steht eine ca. 16.000 m?
grof3e Flache (D14) fir die Errichtung einer AHS zur Verfiigung. Die radumliche
Nahe dieser Flachen ermdglicht Flexibilitdten und Synergien zwischen den
verschiedenen Einrichtungen.

Eine weitere Volksschule (F9) sowie eine weitere Kooperative Mittelschule
(E8) sind den Wohnquartieren im Nordwesten des Gebiets zugeordnet. Die
Anordnung der Pflichtschulen wurde so gewahlt, dass eine Volksschule innerhalb
und eine auflerhalb der Ringstrale liegt. Die unmittelbar an der Ringstrale
gelegenen Schulen sollen in ihrer baulichen Auspragung als raumbildende Teile
der urbanen Struktur und nicht als flache, freistehende Pavillons wahrgenommen
werden. Zusétzlich zu dem KTH im Bereich des sudlichen Schulzentrums wurden
zwei weitere Standorte fur 6-gruppige KTHe (F15, H10) festgelegt, wobei einer
ebenfalls im westlichen Wohnschwerpunkt liegt, der andere in einem Bereich mit
urbanerer Nutzungsstruktur.

Alle ausgewiesenen Infrastrukturstandorte liegen unmittelbar an Stationen
offentlicher Verkehrsmittel (Bus- und StraRenbahnlinien) und sind attraktiven
offentlichen Griinrdumen zugeordnet.

Ein breites Flachen- und Raumangebot fiir soziale Infrastruktur
nach Bedarf

Die stadtebauliche Gesamtstruktur, die VerkehrserschlieBung sowie die
vorgeschlagenen Bebauungs- und Freiraumtypen sind in hohem MaRe geeignet,
samtlichen Einrichtungen der sozialen Infrastruktur, die in einem urbanen Stadtteil
erforderlich sind, attraktive Orte und Raume zur Verfigung zu stellen.

Weitere 16 baulich integrierte Kindertagesheimgruppen komplettieren die
Grundausstattung mit Schulen und Kindergarten. Attraktive, ausreichend hohe
und flexible ErdgeschoRRzonen ermdglichen eine vielfaltige Ausstattung mit
sozialen Dienstleistungseinrichtungen kleinerer Dimension. Auf Flachen mit
flexibler Nutzung und Bebauung kénnen im Einklang mit der Gesamtentwicklung
auch grofiere bauliche Einrichtungen im Kultur- und Freizeitbereich, wie etwa ein
Hallenbad oder eine Mehrzweckhalle fiir Veranstaltungen, realisiert werden.

Wohn- und Mischbereiche mit moderater Dichte in der Nahe groRziigiger
Grlinbereiche eignen sich besonders flir Einrichtungen der Altenbetreuung.

Die rdumliche Vorsorge flr ein Wissenschaftsquartier inkludiert auch Bildungs-
einrichtungen fir ein breiteres Publikum.

7~
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Kindertagesheim, in die Wohnbebauung integriert
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7. Bebauung

Biiro und Dienstleistung

Empirische Erfahrungen zeigen, dass Bironutzungen grundsatzlich beste
Erreichbarkeitsbedingungen und hohe Lagequalitdt fordern, insbesondere
an Standorten auRerhalb des Stadtzentrums. Daher sind im Plangebiet
Flachen an erstklassigen Standorten in direktem Umfeld der U-Bahn Stationen
fir Blrogebaude reserviert. Blronutzungen konnen sich im Gebiet aber
auch ganz nach Bedarf niederlassen, sei es in besonderen Gebauden an
markanten Standorten aber auch in Verbindung mit Wohn- oder integrierten
Gewerbenutzungen im Blockverband. Besonders hervorzuheben ist die Zone
hoher Dichte entlang der nérdlichen Gebietsgrenze, welche hohere Gebaude,
gute Sichtbarkeit von der Eisenbahn und Autobahn aus sowie die Chance auf
eine gute Aussicht bietet.

Handel

Handel, personliche Dienstleistungen, Gastronomie, Unterhaltung, aber auch
soziale und kulturelle Funktionen im Stadtgebiet Aspern sollen generell soweit wie
moglich in die Bebauung integriert und zum &ffentlichen Raum orientiert werden.
Passagen, Durchgange, Markisen und Vordacher ergénzen den Straflenraum.
Daher sind Flachen in ErdgeschoRzonen von Gebauden, bzw. wo dies
zweckmafig ist auch im Untergeschoss oder im ersten ObergeschoR, fir diese
Zwecke auszubilden und heranzuziehen.

Die genannten Nutzungen sind in Blécken der Kategorie W2, W3, M1 und
M2 grundséatzlich moglich, sollen sich aber tunlichst entlang von ,Stadtrdumen
mit regionaler Bedeutung® bzw. ,Stadtrdumen mit Bedeutung fir den Stadtteil*
(vgl. Plan 04:001) konzentrieren. Die hdchstrangige Konzentration von
Handelseinrichtungen soll entlang der EinkaufsstraRe zwischen dem Bahnhof
und dem See entstehen. Ziel ist die Schaffung eines dichten und vielfaltigen
Angebots, das fir einen mdglichst groen Teil der Bevdlkerung gut erschlossen
ist. Nahegelegene Stationen der Offentlichen Verkehrsmittel und gemeinsam zu
nutzende Parkgaragen an der Autobahn schaffen beste Erreichbarkeit.

Angesichts der Rolle des Flugfelds als wichtiges, gut angebundenes Zentrum
in der Region wird eine Vollversorgung mit Handelswaren angestrebt. Dafur
sind Verkaufsflachen im AusmaR einer mittleren Einkaufsstrafle (rd. 25.000 bis
30.000 m?) erforderlich. In den Nutzungskategorien W2, W3, M1 und M2 stehen
etwa 180.000 m? Erdgeschof¥flachen zur Verfugung sodass zuséatzlich zu einer
Konzentration der Handels-, Gastronomie- und persoénlichen Dienstleistungen
auf wichtige Bereiche die ErdgeschofRnutzung auch durch soziale Einrichtungen,
Biros etc. erganzt werden soll.

Nicht integrierbare Einrichtungen sind grundsatzlich auch in Blocken des Typs
P maoglich, jedoch ist hier eine funktionelle Integration bzw. Abstimmung mit den
oben genannten Handelsschwerpunkten Voraussetzung.

Uberall méglich sind auch temporére Gebaude — insbesondere in der friilhen
Entwicklungsstufe — sofern diese nicht in Widerspruch zur Gesamtentwicklung
stehen. In der ersten Entwicklungsphase (vor Errichtung der U2) liegt der
Schwerpunkt fir Handel, persdnliche Dienstleistungen, etc. entlang einer
HauptstraRe im Sudwesten des Flugfelds und soll auch langerfristig die Rolle
eines Nahversorgungszentrums flr dieses Gebiet Gibernehmen.

Kulturelle Einrichtungen

Das kunftige Kulturgeschehen auf dem Flugfeld Aspern wird auch Indikator
sein, an dem die Vitalkraft des neuen Stadtteils gemessen werden kann. So
vielfaltig die kulturellen Aktivitdten sind, fiir die hier Raum sein wird, so vielfaltig
sind die Anforderungen an die Orte und Gebadude, an denen sie stattfinden
sollen. Die hochwertigsten Adressen fiir prominente Kunstgalerien kénnen
ebenso gefragt sein wie abgelegene Standorte mit unsensibler Nachbarschaft fir
Werkstatten und Proberdume. Partner der Kultur kénnen sowohl im Kommerz,
als auch im Gewerbe und in der Wissenschaft gefunden werden. Auch aktive und
kreative Bewohnerlnnen werden Raum flr ihre Aktivitaten beanspruchen.

Im Masterplan wurden daher grundséatzlich keine Flachen als Kulturstandorte
ausgewiesen.

Die Festlegung eines besonderen Standortes (H4) fir eine sakrale Kulturstatte
im Masterplan verdankt sich dem Umstand, dass diesem Ort im Zuge einer
geomantischen Studie spezifische energetische Eigenschaften zugesprochen
wurden. Ein weiteres kleines Gebaude (G6) soll als kulturelles Element den
an der GeschéftsstralRe gelegenen Park beleben. Dieser Park, die an ihn
heranfiihrenden Griinziige sowie verschiedene andere Bereiche des 6ffentlichen
Raums eignen sich hervorragend fiir kulturelle Zeichen, die insbesondere auch
die Geschichte des Ortes zum Inhalt haben kénnen.

Gewerbe

Gewerbe ist ein schwer fassbarer Begriff, der sich anhand mehrerer
Dimensionen unterscheiden lasst. Im vorliegenden Zusammenhang verstehen
wir darunter generell Unternehmen, die in irgendeiner Form mit der Produktion,
Verarbeitung, Lagerung, Wartung oder Reparatur von materiellen Dingen befasst
sind. Es werden jedoch aufgrund der Standortanspriiche und Integrierbarkeit drei
Arten von Gewerbe unterschieden und entsprechende Nutzungsfestlegungen
definiert (Plan 07:001):

* Forschung und Entwicklung, High-Tech (Zone F&E2)

« integrierbares Gewerbe, welches in gemischt genutzten,
mehrgeschossigen Gebauden ausgetlibt werden kann, weil keine
Gefahren, keine Stérungen und kein besonderes Verkehrsaufkommen zu
erwarten sind (daher in allen Zonen aufter W1, F&E1, K und SI mdglich)
sowie

* Gewerbe und Industrie im klassischen Sinne, welches Sondergebaude,
Hallen und oft groRRe Flachen benétigt, Emissionen verursacht und ein
hohes MaR an Guterverkehr und Ladetatigkeit (Lkw, Bahn) nach sich zieht
(Zone P). Die Anordnung der Zonen erfolgt so, dass Integration und
Synergien so weit wie méglich realisiert werden kénnen. F&E2 ist somit
dem Wissenschaftsquartier angelagert, um Kooperationen zwischen
Forschung und Industrie zu ermdéglichen. Integrierbares Gewerbe ist in
den meisten Gebieten zulassig, um dem Ziel der Nutzungsmischung und
der Zusammenarbeit mit anderen Unternehmen gerecht zu werden.
Blocks der Nutzungsart P sind entlang des 6stlichen Randgebiets
konzentriert, da dort einerseits gute Erreichbarkeitsbedingungen im
Guterverkehr (StralRe, Bahn) andererseits aber auch Stérungen durch
erhdhtes Verkehrsaufkommen, die Anschlussbahn, Flugldrm und das
General Motors Werk gegeben sind.

Wissenschaftsquartier - F&E

Das Flugfeld Aspern schafft mit einer fiir Forschung und Entwicklung
reservierten Flache einen Standort in Wien, an dem Wirtschaft und Bildung
miteinander aktiv interagieren kdnnen. Damit wird ein Beitrag fir den Wirtschafts-
und Wissensstandort Wien geleistet.

Wesentliche Qualitdten des Wissenschaftsquartiers sind die Nahe zu High-
Tech Betrieben, die enorme Flachenflexibilitdt, die hervorragende offentliche
Verkehrsverbindung, die stadtische Infrastruktur in unmittelbarer Nahe sowie ein
attraktives, griines Umfeld fiir Sport, Freizeit und Erholung.

Eine zentrale, in mehrere Teilrdume gegliederte Plaza, die auch den Raum um
die sldliche U-Bahnstation einbezieht, bietet hervorragende Voraussetzungen
fir ein reges Leben, und eine vielfaltige Interaktion zwischen den Instituten und
anderen affinen Nutzungen im Kernbereich des Wissenschaftsquartiers (F&E 1).
Hier sind kleinteilige Strukturen ebenso mdglich wie hohe Konzentrationen in
signifikanten Gebauden. Die Blécke auRerhalb der Ringstrale sowie der Block
unter der Ausziehstrecke der U-Bahn (F&E 2) sind hingegen fir groRvolumige und
flachenintensive Nutzung, wie Werkstatten, Versuchsanlagen und dergleichen
vorgesehen.

Insgesamt wird damit ein breit gefachertes Flachenangebot geschaffen,
in dem es leicht méglich ist, auf neue Entwicklungen und Veradnderungen der
Rahmenbedingungen, denen gerade auch der Wissenschafts- und Forschungs-
bereich zunehmend unterworfen ist, zu reagieren.

Seite 80
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Mittlere Dichte

Geringe Dichte

7.2 Dichten

Ziele und Grundsitze

Die angestrebte stadtische Struktur verlangt insgesamt eine hohe Dichte.
Klarer Weise haben unterschiedliche Nutzungen unterschiedliche Dichten. Auch
aus der Zielsetzung, mdglichst viele Menschen sowie Nutzungen mit hoher
Frequenz in den unmittelbaren Einzugsbereich der U-Bahnstationen zu bringen,
resultieren deutliche Dichteschwerpunkte. Abgesehen von diesen funktionalen
Gesichtspunkten soll aber eine Differenzierung der Dichte bewusst eingesetzt
werden, um Raume und Raumabfolgen zu betonen, das Stadtgebilde zu gliedern
und lesbar zu machen und neben der baulichen auch soziale Dichte und soziale
Vielfalt entstehen zu lassen. In diesem Sinn schafft der Masterplan Variation und
Kontrast.

Beschreibung

Im Durchschnitt fur das gesamte Flugfeld liegt die GescholR¥flachendichte
(BruttogeschoRflache bezogen auf Nettobauland) etwa bei 2,2.

Relativ geringe Dichten finden sich im Osten des Areals. Dort sind gewerbliche
Nutzungen mit Uberwiegend geringer GeschoRanzahl und unterschiedlichem
Freiflaichenbedarf geplant. Uberdies soll hier maglichst groRe Flexibilitat in Nut-
zung und Umsetzung gewahrleistet sein.

Das Gleiche gilt fir die im Sidosten geplanten forschungsnahen
Einrichtungen, die zur Umsetzung diverser Versuche oft erheblichen Freiraum
bzw. hallenartige Gebdude fir groRflachige Nutzungen bendtigen. Die
Schulbauplatze fallen aufgrund ihres hohen Freiflachenbedarfs ebenfalls in die
Kategorie der Geschossflachendichte 0,1 bis 1,0.

Auch die Wohnbebauung am westlichen Griinzug weist eine relativ geringe
Dichte zwischen 1,1 und 1,5 auf, die aus der offenen Hofsituation resultiert, durch
die sich der Griinzug mit den privaten Freirdumen verzahnt.

Mit zunehmender Nahe zur Ringstral’e und zum Zentrum steigt die Dichte der
Baufelder an und erreicht Werte von 1,8 bis 2,5 — situations- und nutzungsbedingt
auch bis zu 3,0. Besonders hohe Dichten weisen die Baublocke im Norden
des Gebiets und die Blocke, in die die U-Bahntrasse integriert ist, auf. In den
Baufeldern, die unmittelbar an den Verkehrstrassen der Bahnlinie und der A23
liegen, ist die besonders hohe Dichte nicht nur eine Reaktion auf die hohe
Standortgunst, sondern soll auch zur Abschirmung der sidlich angrenzenden
Bereiche von den Emissionen dieser Verkehrstrager beitragen.

Mit den ,U-Bahnblécken® wird aktiv auf die gestalterische Herausforderung
der U-Bahn in Hochlage zugegangen und mit hohem stadtebaulichem Anspruch
reagiert, der auch in einem hohen Bebauungsgrad der Liegenschaften zum Aus-
druck kommt.

Umsetzung

Da die Realisierung dichter stadtischer Strukturen mit zentralen
Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen eine entsprechend entwickelte
Nachfragesituation erfordert, werden die besonders dichten Zonen erst in den
spateren Entwicklungsschritten entstehen. Die Baublécke der ersten Phase
werden daher vorwiegend méaRige Dichte aufweisen. Dennoch sollen auch hier
schon relevante GroRen fur Infrastruktur und Versorgung erzielt und urbane
Bauformen umgesetzt werden. Um in dichten und kompakten Bauformen auch
kleinteilige Strukturen und Nutzungseinheiten mit vielféltiger Gestaltung zu
ermdglichen, aber auch um nachbarschaftliche Beziehungen zwischen den
Blocken entstehen zu lassen, sind kooperative Bautragerschaften und adaquate
Planungs- und Qualitétssicherungsmechanismen erforderlich.

7.2
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Staffelung der Hohenentwicklung, Greenwich Millennium Village, London

Hohen

Ziele und Grundsitze

Generell korreliert die Hohenentwicklung natiirlich stark mit der Dichte.
Zuséatzlich sollen aber mit einer bewussten Hohendifferenzierung im Gebiet und
auch innerhalb der Quartiere und Baublécke Akzente gesetzt und besondere
raumliche Situationen betont werden. Besondere Orte werden hervorgehoben,
durch Staffelung der Hohen entstehen Rhythmen und spannungsvolle Raume.
Mit einer intelligenten Variation der Gebaudehdhen innerhalb der Blécke kdnnen
auf den D4chern private Freirdume geschaffen werden.

Der Plan auf der rechten Seite lasst erkennen, dass hier keine exakten
Hoéhenfestlegungen erfolgen, sondern Grundprinzipien des Wechselspiels
hoherer und niedrigerer Volumen sowie der Strukturierung von Baublécken und
Gebauden verdeutlicht werden sollen.

Beschreibung

- Hochhduser als Landmarks

Im Zentrumsbereich rund um den Bahnhof im Norden des Gebiets ist die
Gebaudehodhe nicht nur Folge der hohen Dichte. An dieser Stelle soll ein ,Tor zu
Wien* signalisiert werden. Dieser Punkt, an dem die erste Gelegenheit besteht,
von Bratislava kommend in Wien stehen zu bleiben, in einer Einkaufsstralle
zu bummeln, ein Restaurant oder kulturelle Einrichtungen zu besuchen oder
in die nachste U-Bahn zu steigen und z.B. zur Messe Wien zu fahren, soll
auch aus der Entfernung erkannt und auch wiedererkannt werden. Hier sind
Gebaudehdhen mdglich, die eindeutig dem Begriff Hochhaus, auch im Sinne
des Wiener Hochhauskonzepts, entsprechen. Auch noch am Bahnhofsplatz
sollen schlanke hohe Gebaude, ahnlich den Campaniles, den stadtischen Platz
markieren. Weitere ,erste Adressen” im Gebiet liegen an den beiden Ausgéngen
der sidlichen U-Bahnstation, einerseits am Nordufer des Sees, andererseits am
Beginn des Wissenschaftsquartiers. Hier sollen als Zeichen fir besondere Orte
schlanke Hochhauser mit Biros und 6ffentlichen Funktionen entstehen kénnen.

- Gebdude mit starker Raumbildungsfunktion

Entlang der Einkaufsstralle, der nordlichen Seeufer und einiger Abschnitte der
Ringstrale wird durch Gebaude mit 6 bis 9, punktuell auch bis 12 Gescholien
der Boulevard-Charakter dieser StraRen- und Platzraume unterstrichen. An den
Gebaudefronten rund um den See dienen punktuelle Uberhdhungen auch dazu,
den Kanten und Raumabfolgen einen spannenden Rhythmus zu geben. Im Plan
auf der rechten Seite ist gut erkennbar, dass es insbesondere die Betonung
der Ecken der Blocke mit (zum Teil auskragenden) Aufbauten ist, die diesen
Rhythmus erzeugen. Dieses Motiv setzt sich in die slidwestliche Achse fort und
betont dort Kreuzungen und Richtungswechsel.

Unterschiedliche Gebdudehohen innerhalb eines Blockes, Greenwich Village, London

- Die U-Bahnbldcke

In Form und Héhenentwicklung stark strukturierte, jedenfalls punktuell bis 12
GescholRe hohe Gebaudekomplexe sind die Antwort auf eine U-Bahntrasse, die
— ohne tote Rdume zu erzeugen — in Hochlage quer durch ein dichtes Stadtgebiet
gefuhrt wird.

- Die Wohnbebauung

Die Gebaudehdhe in den Wohnblécken reicht von 2 bis zu 7 GeschofRen.
Dabei sind die groReren Hohen Uberwiegend an den AuBenrdndern der
jeweils von mehreren Blocken gebildeten Quartiere und damit zumeist an
Stralen mit besonderer Gestaltung anzutreffen. Weitere Gesichtspunkte einer
Hoéhendifferenzierung innerhalb der Wohnblécke sind die Optimierung der
Besonnung von Wohnungen und Hoffladchen sowie die Ausbildung von Terrassen
und Dachgarten.

- Schulen und Kindergdirten

Volksschulen mit mehr als 3 GescholRlen und Kooperative Mittelschulen
mit mehr als 4 GeschoRBen sind aufgrund ihrer internen organisatorischen
Randbedingungen nur bedingt mdglich. In der konkreten Planung sollte
aber versucht werden, an den hochrangigeren StraBen Gebaudefronten mit
stadtischem Charakter auszubilden.

- Gewerbe

Die Bebauung in Gewerbegebieten weist selten mehr als 2 Geschole auf.
Im Zusammenhang mit einem hdéheren Biroanteil sollte aber auch hier versucht
werden, an den Fronten zur Ringstrafle raumbildende, mehrgeschoRige Gebaude
zu errichten.

Umsetzung

Bei der Festlegung von Standorten fir Gebaude mit einer Héhe von mehr
als 35 m ist nach den Kriterien des Wiener Hochhauskonzeptes vorzugehen.
Neben der Frage der Beschattung kommt angesichts der ortlichen klimatischen
Bedingungen den aerodynamischen Auswirkungen auf die Windgeschwindigkeiten
Bedeutung zu.

Hochste Qualitdt fur hohe Hauser soll durch entsprechende Qualitats-
sicherungsprozesse gewabhrleistet werden. Aber auch im Wohnbau verlangt der
hier angestrebte stadtische MalRstab eine besonders sorgfaltige Planung, um
Vertrautheit zu erzeugen und kleinen Kindern ebenso wie Erwachsenen und
alteren Menschen einen bestmdglichen Bezug zu ihrer Wohnung und ihrem
Quartier zu ermdglichen.

7.3

Hoéhen
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Private Freirdume, Hammarby Sjoéstad, Stockholm

7.4 Beziehungen Bebauung - 6ffentlicher

Raum

Ziele und Grundsitze

Es ist die ausdriickliche Zielsetzung, auf dem Flugfeld Aspern Stadt mit
urbanen Raumen und Raumbeziehungen entstehen zu lassen. Stadtrdume
brauchen klare rdumliche Definitionen ebenso wie Zonen der Flexibilitat und der
baulichen Selbstdarstellung. Die Gebaude missen unterschiedliche Funktionen
beherbergen, sie nach auflen sichtbar machen und in Beziehung zum &ffentlichen
Raum bringen. Sie miissen Straf’en, FuRwege, Griinverbindungen, Parks und
Platze begrenzen aber auch Verbindungen herstellen oder zulassen. Sie mussen
Bewegungslinien erkennen lassen und Orientierung geben.

Beschreibung

- Starke raumbildende Kanten und Gebdudefolgen

Wichtige, die stadtebauliche Figur des Flugfelds Aspern pragende bzw.
konstituierende Strukturelemente sind der Bahnhofsplatz, die Geschéaftsstralle,
die Ringstralle, der Zentrale Park sowie die diagonale Achse in Fortsetzung der
Seepromenade. Diese Rdume werden durch eine geschlossene Randbebauung
klar definiert. GeschaftsstraBe und RingstralRe werden dadurch zu klassischen
stadtischen StraRen mit Boulevardcharakter. Der Bahnhofsplatz, der Zentrale
Park, aber auch die breite Achse nach Siidwesten erhalten urbane Kulissen als
raumliche Fassung ihrer groRziigigen Dimension. Sowohl auf dem Bahnhofsplatz
als auch im Bereich der diagonalen Achse werden dieser Kulisse noch punktuelle
Gebaude oder Gebaudeketten (frei stehende Gebaude in besonderer Lage oder
frei angeordnete Gebaude) vorgelagert.

- Offene bzw. durchldssige Rénder stellen Beziehungen her

In weiten Bereichen kommt, dem urbanen Charakter des neuen Stadtteils
entsprechend, hofbildende = mehrgescholRige  Blockrandbebauung  zur
Anwendung. An den Fronten, die nicht den zuvor beschriebenen Struktur-
elementen zugewandt sind, kann die Geschlossenheit dieser Blocke jedoch
durchbrochen werden. Offene oder durchldssige Bereiche kénnen Wege- und
Blickbeziehungen ermdglichen, aber auch zur Optimierung der Bau- und
Nutzungsstruktur  beitragen. Insbesondere im Zusammenhang mit der
Integrierung von Sondernutzungen (z.B. Kindertagesheime) in die Baubldcke
kann das Abgehen von der starren Hofform von Vorteil sein.

- Freistehende Einzelgebdude verbinden sich mit dem Griinraum

Die zuvor schon erwéhnten frei stehenden Gebdude in besonderer
Lage dienen in den gebietsinternen Griinverbindungen sowie am Ubergang
zum westlichen Ubergeordneten Griinzug dazu, oOffentliche Grunrdume mit
privaten organisch zu verzahnen und insgesamt den grofRzugigen und luftigen
Raumeindruck von Wohnparks zu erzeugen.

- Besondere Freiheiten fiir besondere Gebdiude

Im besonders dichten Zentrumsbereich an der nérdlichen U-Bahnstation,
im Wissenschaftsquartier, im norddstlichen Uferbereich des Sees sowie auf
Flachen, die fur Sonderbauten (z.B. soziale Infrastruktur) vorgesehen sind,
kénnen die Baukdrper frei angeordnet werden. Hier handelt es sich um Bereiche,
in denen die architektonische Ausformung der Gebaude sehr spezifisch von ihrer
konkreten Nutzung abhangt und in denen besondere bauliche Zeichen gesetzt
werden sollen.

- ... und im Gewerbe

Weitgehende Freiheit in der Anordnung der Gebaude soll auch in den
Gewerbegebieten bestehen. Nur an die Fronten zur Ringstrale soll mit
mehrgeschossigen Gebauden unmittelbar angebaut werden. Die Randbebauung
kann hier aber offene bzw. durchlassige Bereiche aufweisen.

Umsetzung

Mit der im Plan dargestellten Differenzierung von Determiniertheit und Freiheit
in der Anordnung von Baukérpern in ihrem Verhaltnis zum o&ffentlichen Raum
werden stadtebauliche Charakteristika zum Ausdruck gebracht. Die genaue
architektonische Ausformung ist — unter Beachtung dieser Charakteristika
— den weiteren Planungsschritten vorbehalten. Fir die Planung und Realisierung
strategischer Bereiche, in denen besondere stadtebauliche und architektonische
Qualitat erforderlich ist, sollen spezifische Qualitatssicherungsprozesse definiert
werden.

Im Zusammenhang mit der Garagenorganisation missen Baublockgruppen
gebildet werden. Dies erfordert auch eine baublockiibergreifende Koordination
der Planung flr strukturell zusammenhangende Bereiche, in deren Rahmen
auch die Beziehungen der Blécke zueinander und die daraus resultierenden
Baukorperstellungen und —formen definiert und abgestimmt werden kénnen. Auch
hier sollen geeignete Qualitatssicherungsprozesse die Bedachtnahme auf die im
Masterplan dargelegten Grundséatze gewahrleisten.

7.4

Beziehungen Bebauung -
offentlicher Raum
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Der Zentrale See - 6stliches Ufer mit U-Bahnstation

...to promote and support the creation of a self-sustaining community
capable of offering provision for a range of employment opportunities,
housing types and community facilities...

7.5 Bebauungstypologien

7. Bebauung

Der Masterplan kann und will naturgemaB keine flachendeckende
Aussage Uber die konkrete Gestaltung der einzelnen Geb&ude im gesamten
Entwicklungsgebiet treffen. Aus der Uberlagerung der in den letzten Kapiteln
dargestellten stadtebaulichen Paramtern Nutzung, Dichte und Hohe sowie der
Wechselbeziehungen mit dem Freiraum und den Nachbarschaften ergeben
sich jedoch charakteristische Bebauungsformen fiir bestimmte Situationen und
Funktionen im Gebiet. Weitere Anforderungen an die Bebauung, wie die Lage
der Eingéange, die Ausbildung der ErdgeschoRRzone oder die Garagenlésung,
kénnen ebenfalls in Bezug auf bestimmte Situationen definiert und zum Prinzip
fur grofRere Bereiche erklart werden.

In der folgenden Bebauungstypologie werden 6 Bauformen unterschieden,
deren spezifische Eigenschaften fiir die jeweiligen, im Ubersichtsplan dar-
gestellten Zonen des Gebiets charakteristisch und flr die Entfaltung beabsichtigter
Wirkungen im Raumgeflige bedeutsam sind:

« Offener Hoftyp - Wohnbebauung mit starkem Bezug zu angrenzenden
groRzugigen Grliinrdumen

» Geschlossener Hoftyp - klassisches Element eines stadtischen
Wohnquartiers

* Freistehendes Wohnhaus - einzeln stehende Stadtvillen, die durch
Aneinanderreihung Rhythmus erzeugen und visuelle Durchdringung und
Vernetzung von Rdumen erlauben

» Multifunktionale Randbebauung - stadtischer Hoftyp in zentraleren
Bereichen mit hohem Anteil kommerzieller Nutzungen

» U-Bahn-Quartiere - Gebaudekomplexe, in die die Trasse der U-Bahn
integriert wird

» Werkstadt - Bebauung im Gewerbegebiet mit Schnittstellen zu stadtischen
Raumen

Auch wenn die Darstellungen teilweise sehr prazise wirken, sind sie doch
nur als Verdeutlichung stadtebaulicher Grundhaltungen zu verstehen, die in
vielfaltigster Form interpretiert und konkretisert werden kénnen.

Auf den im Ubersichtsplan als Sondertypologie ausgewiesenen Flachen
héngt die Bauform in hohem MafRe von der konkreten Nutzung und vom indi-
viduellen Planungszugang ab. Fir diese Bereiche sollen keine signifikanten
Gemeinsamkeiten definiert werden.

Seite 88
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7. Bebauung

Offener Hoftyp - Wohnen am Griinzug

- Geschofse

Die punktférmigen Gebaude, die unmittelbar an den westlichen Griinzug
angrenzen sind etwas hoher (4-7 Gescholde) als die hofbildende Randbebauung
(2-5 Gescholfe) an den dahinterliegenden Nebenstraflien.

- Eingdnge
Alle Hauseingénge liegen an der Stralle - Hauptzugang nicht tiber den Innen-
hof oder Gber Nebengebaude

- Innenhof

In den Innenhofen sind private Garten vorgesehen, die von den angrenzenden
Wohnungen direkt erreichbar sind. Im halbéffentlichen Bereich des Hofs liegt ein
Kleinkinderspielplatz sowie ein Aufenthaltsbereich fiir die Bewohnerlnnen.

Stiegenhaduser sind sowohl von der StralRenseite als auch vom Hof aus zu-
ganglich.

- Beziehung zwischen privatem und 6ffentlichem Raum

Die Hoéfe sollen sich zum westlich gelegenen Griinzug hin 6ffnen, sowohl
visuell als auch fur die tatsachliche BenUltzung durch Fufgéngerinnen. Im Norden
und/oder Slden des Blocks sollen Zugédnge und Blickbeziehungen zwischen
Innenhof und Strale geschaffen werden.

- Gebdudeform

Jeder Block soll mehrere klar abgegrenzte Gebaude enthalten. Zum Griinzug
im Westen sind lediglich die Schmalseiten von Gebauden orientiert. Zur StralRe
im Osten soll eine geschlossene, den Hof abschlieRende Front gebildet werden.
Mégliche Unterbrechungen sollen schmal sein oder nur als Durchgénge in den
unteren Geschoflen ausgebildet werden.

- Private und halbdffentliche Fliichen

Alle Wohneinheiten ohne Eigengarten sollen lber einen Balkon oder eine
Terrasse verfligen. Alle Wohneinheiten sollen direkten Zugang zum halb-
offentlichen Innenhof haben.

- Parkplitze und Garagengruppen

Pflichtstellplatze sind im Block unter begriinten Innenhéfen angeordnet. Auf der
Garagenebene soll ein mindestens 6 m breiter Bereich zwischen der Strafenfront
und der Parkgarage anderen Nutzungen (Kellerabteile etc.) vorbehalten bleiben.
Innerhalb der Garagengruppen werden Stellplatzdefizite einzelner Baubldcke
oder Gebaude durch benachbarte groRere Garagen kompensiert. So kdnnen
die wohnungsbezogenen Pflichtstellplatze in der unmittelbaren Wohnumgebung
sichergestellt werden.

Geschlossener Hoftyp -
Urbanes Wohnquartier

- Geschofse

Die GeschoRanzahl variiert innerhalb der Blécke mit héheren Gebauden bzw.
Gebaudeteilen (5-9 GescholRe) an der Ringstralle und Allee sowie entlang des
Zentralen Parks und Ubergeordneter Griinverbindungen (vgl. Plane 06:010 und
05:010). Niedrigere Geb&aude bzw. Gebaudeteile (3-5 Gescholle) sind entlang der
Nebenstralen und lokalen Griinverbindungen vorgesehen.

- Eingdnge
Alle Hauseingange liegen an der Strale - Hauptzugdnge nicht Uber den
Innenhof oder von der Gebauderiickseite.

- Erdgeschofsnutzungen

ErdgeschoRe an der Ringstrafe und Allee sowie entlang des Zentralen Parks
und Ubergeordneter Grinverbindungen (vgl. Plane 06:010 und 05:010) haben
eine groRere Geschollhthe um die Nutzung durch Gastronomie-, Handels- oder
Dienstleistungsbetriebe zu ermdglichen. Derartige Nutzungen sind ausdricklich
erwlinscht und kénnen bei Bedarf nach tieferen Flachen einen Teil der Parkdecks
in Anspruch nehmen (vgl. Querschnitt).

- Innenhof

In den Innenhdfen sind private Garten vorgesehen, die von den angrenzenden
Wohnungen direkt erreichbar sind. Im halbéffentlichen Teil des Hofs liegt ein
Kleinkinderspielplatz sowie ein Aufenthaltsbereich fiir die Bewohnerinnen.
Stiegenhauser sind sowohl von der StralRenseite als auch vom Hof aus zu-
ganglich.

- Beziehung zwischen privatem und &ffentlichem Raum
Von Nebenstrallen aus sollen durch die Unterbrechung der Bebauung
Zugange und Blickbeziehungen in die Hofe hergestellt werden.

- Gebdudeform

Jeder Block soll mehrere, zumindest aber zwei klar abgegrenzte Gebaude
umfassen. An der RingstralRe und Allee sowie entlang des Zentralen Parks und
Ubergeordneter Griinverbindungen sollen weitgehend geschlossene Fronten
entstehen (vgl. Plane 06:010 und 05:010). Mdégliche Unterbrechungen sollen
schmal sein oder nur als Durchgénge in den unteren GescholRen ausgebildet
werden. GréRere Offnungen in der Bebauung sind an den Nebenstralen und
lokalen Griinverbindungen maglich.

- Private und halbdffentliche Fliichen

Alle Wohneinheiten ohne Eigengarten sollen Uber einen Balkon oder
eine Terrasse verfligen. Alle Wohneinheiten sollen direkten Zugang zum
halbéffentlichen Innenhof haben.

- Parkpldtze und Garagengruppen

Pflichtstellplatze sind im Block unter begriinten Innenhéfen angeordnet. Auf der
Garagenebene soll ein mindestens 6 m breiter Bereich zwischen der StraRenfront
und der Parkgarage anderen Nutzungen (Kellerabteile etc.) vorbehalten bleiben.
Innerhalb die Garagengruppen werden Stellplatzdefizite einzelner Baublécke
oder Gebaude durch benachbarte groRere Garagen kompensiert. So kdnnen
die wohnungsbezogenen Pflichtstellplatze in der unmittelbaren Wohnumgebung
sichergestellt werden.

- Sonneneinstrahlung

Die Gebadudehdhe und die Gebaudezwischenraume sollen so geplant werden,
dass die Innenhéfe ein optimales Mall an Sonneneinstrahlung aus Stidwesten
erhalten.

Seite 90
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BEBAUUNG - TYPOLOGIEN
OFFENER HOFTYP

Offener Hoftyp - Wohnen am Griinzug

Bebauungstyp: Wohnhauser an Innenhof

GFD netto (vgl. Plan 07:002): 2,1 bis 2,5

Nutzungen (vgl. Plan 07:001): Typ W1 (reines Wohngebiet);
Integration von Kindergérten im Erdgescholy méglich
Parkplatze: 100 % der Pflichtstellplatze sind in Tiefgaragen im
Baublock angeordnet

BEBAUUNG - TYPOLOGIEN
GESCHLOSSENER HOFTYP

Geschlossener Hoftyp - Urbanes Wohnquartier

Bebauungstyp: Gebaude an Innenhof

Lage im Gebiet: Stadtischer Hauserblock (Beispiel: F13, F14)
GFD netto (vgl. Plan 07:002): 2,6 bis 3,0

Nutzungen (vgl. Plan 07:001): Typ W2 - hauptsachlich
Wohnungen, kleine Geschafte, Gastronomie, Arbeitsplatze im
Erdgeschof’

Parkplatze: 100 % der Pflichtstellplatze sind in Tiefgaragen im
Baublock angeordnet

Lage im Gebiet: entlang des westlichen Griinzugs (Beispiel: E12)

SchnittA-A

©

LEGENDE
Wohnen
. Flexible Nutzung
Parken
. Biro

Handel

MASTERPLAN FLUGFELD ASPERN T\

TOVATT ARCHITECTS & PLANNERS AB
In Zusammenarbeit mit N+ Objektmanagement GmbH

PLANSTAND 2006 12 31
PLAN NUMMER: 07:011

BEBAUUNG - TYPOLOGIEN 1

Masterplan

1:500@A1 1:1000@A3

Schnitt B - B




7. Bebauung
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Freistehendes Wohnhaus

- GeschofSe und Gestaltung

Die Gebaudehdhe variiert zwischen 4 und 9 Geschol’en und ermdglicht die
Ausbildung von Dachterrassen und Dachwohnungen. Diese Blocke wirken als
halbtransparente Ubergangszone zwischen geschlossenen Hoftypen und groRen
offentlichen Freirdumen und geben dem offentlichen Raum visuelle Tiefe.

- Eingdnge
Alle Hauseingéange liegen direkt an der Strale. Der Zugang zu den
halboffentlichen Bereichen zwischen den Gebauden erfolgt iber Nebeneingange.

- Erdgeschofsnutzungen

ErdgeschoRflachen, die an wichtige Stralenziige angrenzen, sind fir Handel
und Buiros geeignet. Der Uberwiegende Teil der Gebaude dieses Typs ist der
reinen Wohnnutzung vorbehalten.

- Innenhof

Zur Schaffung von Parkgaragen und zur Wahrung der Privatsphare der
ErdgeschoRwohnungen soll das Geléndeniveau zwischen den Gebauden leicht
angehoben werden. Die Innenflachen sollen sowohl von der Strafle als auch
vom offentlichen Grlinzug aus begehbar sein. In den Héfen sind private Garten
vorgesehen, die von den angrenzenden Wohnungen direkt erreichbar sind. Im
halbéffentlichen Raum zwischen Gebauden liegt ein Kleinkinderspielplatz sowie
ein Aufenthaltsbereich fiir die Bewohnerinnen.

- Beziehung zwischen privatem und dffentlichem Raum

Es soll eine groRziigige offene Sichtbeziehung zwischen der Strale vor den
Gebauden und den dahinter liegenden &ffentlichen Griinverbindungen bzw.
Wasserflachen bestehen.

- Gebdudeform

Die dargestellte Gebaudeform ist beispielhaft und soll hinsichtlich der
Wohnungsanzahl, der Lage und der Beziehung zum o&ffentlichen Raum der
jeweiligen Situation angepasst werden. Die Baukérper sind als frei stehende
urbane Elemente vorgesehen und sollen eine klare und gut ablesbare Front zur
Stral3e bilden.

- Private und halbdffentliche Fliichen

Alle Wohneinheiten ohne Eigengarten sollen Uber einen Balkon oder
eine Terrasse verfligen. Alle Wohneinheiten sollen direkten Zugang zum
halbéffentlichen Innenbereich haben.

- Parkpldtze

Den Wohnungen zugeordnete Pflichtstellplatze sind teilweise unter den
begriinten Hofinnenbereichen angeordnet. Zuséatzliche Stellplatze sind in
den Garagen in benachbarten Blécken erforderlich (siehe Plan 06:004),
Besucherlnnenstellplatze sind im StraBenraum bereitzustellen.

Multifunktionale Randbebauung

- GeschofSe

Die GeschoRanzahl variiert innerhalb der Blécke mit héheren Gebauden
(4-9 GeschoBe) Richtung RingstraBe sowie entlang des Zentralen Parks.
Niedrigere Gebaude (3-5 Gescholle) sind entlang NebenstraBen und lokaler
Grinverbindungen vorgesehen. Maximale GeschoRRangaben sind nur beispielhaft
dargestellt und sollen in weiteren Planungsschritten untersucht werden.

- Eingdnge
Alle Hauseingange liegen an der StralRe - Hauptzugénge nicht Gber den
Innenhof oder von der Gebauderlckseite

- ErdgeschofSnutzungen

ErdgeschofRe Richtung EinkaufsstraRe sowie entlang des Zentralen Parks
haben groRere Geschofhéhe um die Nutzung durch Gastronomie-, Handels-
oder Dienstleistungsbetriebe zu ermdglichen. Derartige Nutzungen sind integraler
Bestandteil dieser Blocke und kénnen bei Bedarf nach tieferen Flachen einen Teil
der Parkdecks in Anspruch nehmen (vgl. Querschnitt).

- Innenhof

In den Innenhéfen sind nur teilweise private Garten vorgesehen, die von
den angrenzenden Wohnungen direkt erreichbar sind. Im halbéffentlichen Teil
des Hofs liegt ein Kleinkinderspielplatz sowie ein Aufenthaltsbereich fir die
Bewohnerlnnen. Gemeinschaftsflichen im Hof sollen auch von den Beschaftigten
der Betriebe in den Gebauden beniitzt werden kénnen.

- Beziehung zwischen privatem und &ffentlichem Raum

Eine offene Blickbeziehung zwischen dem StraRenraum und den privaten
Freirdumen soll ermdglicht werden. Von NebenstraBen aus sollen durch die
Unterbrechung der Bebauung Zugénge und Blickbeziehungen in die Hofe
hergestellt werden.

- Gebdudeform

Jeder Block soll mehrere, zumindest aber zwei klar abgegrenzte Gebaude
umfassen. Entlang groRer StralRenzige sowie des Zentralen Parks sollen
geschlossene Fronten entstehen. Unterbrechungen der Bebauung erfolgen
primar an den NebenstraRen und lokalen Grinverbindungen und sind schmal
oder nur als Durchgénge in den unteren Geschofen ausgebildet.

- Private und halbdffentliche Fldichen

Alle Wohneinheiten ohne Eigengarten sollen lber einen Balkon oder eine
Terrasse verfligen. Alle Wohneinheiten sollen direkten Zugang zum halb-
offentlichen Innenhof haben.

- Parkplitze und Garagengruppen

Pflichtstellplatze sind im Block unter begriinten Innenhéfen angeordnet. Auf der
Garagenebene soll ein mindestens 6 m breiter Bereich zwischen der StraRenfront
und der Parkgarage anderen Nutzungen (Kellerabteile etc.) vorbehalten bleiben.
Innerhalb die Garagengruppen kénnen Stellplatzdefizite anderer Baubldcke
oder Gebdude durch gréRere Garagen in diesen multifunktionalen Blécken
kompensiert werden. So kénnen die wohnungsbezogenen Pflichtstellplatze in
der unmittelbaren Wohnumgebung sichergestellt werden. Dartber hinaus kénnen
hier auch Kundlnnen- oder Besucherlnnenstellplatze angeboten werden.

- Sonneneinstrahlung

Die Gebaudehohe und die Gebaudezwischenrdume sollen unabhangig von
den generellen Regeln dieses Typs so gestaltet werden, dass die Innenhdfe ein
optimales MaR an Sonneneinstrahlung aus Stiidwesten erhalten.

7.5
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BEBAUUNG - TYPOLOGIEN
FREISTEHENDES WOHNHAUS

Freistehendes Wohnhaus

Bebauungstyp: Freistehende Gebaude (z.B. F4, D3)

Lage im Gebiet: Gebaude entlang linearer Grinverbindungen
GFDnetto (vgl. Plan 07:002), 2,3-2,8

Nutzungen (vgl. Plan 07:001), Typen W1 und W2 - hauptsachlich
Wohnungen, Geschéfte, Gastronomie, Bliro im Erdgeschofl
Parkplatze: 100 % der Pflichtstellplatze sind in Tiefgaragen im
Baublock/in benachbarten Blocken angeordnet

BEBAUUNG - TYPOLOGIEN
MULTIFUNKTIONALE
RANDBEBAUUNG

Multifunktionale Randbebauung

Bebauungstyp: Gebaude umschlieen Innenhof

Lage im Gebiet: Stadtischer Hauserblock (Beispiel: F12, G13)
GFD netto (vgl. Plan 07:002): 2,5 - 3,0

Nutzungen (vgl. Plan 07:001): Typ M2 - Gemischt genutzter
Typ. Nutzungsmischung sowohl im Block als auch im Gebaude
(,Stadthauser”), Wohnanteil unter 50 % der BGF im Block. In den
ErdgeschoRzonen iberwiegend Biiro, Handel, Dienstleistung.
Parkplatze: 100 % der Pflichtstellplatze sind in Tiefgaragen im
Baublock/in benachbarten Blécken angeordnet
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7. Bebauung

U-Bahn-Quartiere

- Allgemeines

Diese so genannten ,Superblocks“ sind ein wichtiges Element des
Masterplans. Sie wurden entwickelt um die U-Bahntrasse in Hochlage in
spannender Weise in die Stadtstruktur integrieren zu kénnen, ohne tote Raume
entstehen zu lassen. Diese Baublocke verlangen intelligente Ideen in Bezug auf
Struktur, Baumassen und Nutzung. Die Verschneidungen von U-Bahntrasse und
Gebauden sollen als ,Tore" ausgebildet, Gebaude so dicht wie mdglich an der
Trasse errichtet werden, sodass der Gesamteindruck expressiver technischer
Strukturen entsteht. Die konkrete Ausformung wird stark von der Nutzung der
Gebaude und von der Weise, wie Bauherrenschaft und Planerinnen an diese
gestalterische Herausforderung herangehen, gepréagt sein.

- Geschofse

Innerhalb jedes Blocks variiert die GeschoRanzahl. Héhere Gebaude mit bis
zu 9 Geschoflen liegen an grofRen StralRen, niedrigere Gebaude (3-5 Gescholie)
orientieren sich zu Nebenstralen und verkehrsberuhigten Bereichen. Auch die
Angabe maximaler Gescholzahlen versteht sich hier nur als RichtgréRe und
soll in weiteren Planungsschritten untersucht werden. Alleinstehende Gebaude
innerhalb der Bldcke sollten generell niedriger sein als Gebdaude am Blockrand.

- Eingdnge
Alle Eingange zu Stiegenhdusern und zu Geschéfts- und anderen Erdge-
schof3lokalen liegen an der StralRe.

- Nutzungen in den GeschofSen

Der Grof3teil dieser Blécke weist an den StralRenfronten erhdhte Erdgeschole
auf (1,5 GescholRe neben 2-geschoRigen Parkgaragen, siehe Querschnitt). Diese
attraktiven Erdgeschof3zonen sollen betrieblichen, éffentlichen und kommerziellen
Nutzungen zugefiihrt werden. Nutzungen mit Kundinnenferquenz stellen ein
wichtiges Charakteristikum der Funktion dieser Blécke dar und kénnen bei Bedarf
auch einen Teil der Parkdeckflachen in Anspruch nehmen. Innerhalb der Blécke
kénnen selbstandig in Erscheinung tretende Blrobauten errichtet werden, die
dennoch Teil eines einheitlichen urbanen Komplexes bleiben sollen. Wohnraume
oder -gebaude kdénnen sowohl in vertikaler als auch horizontaler Gliederung und
Verteilung, integraler Bestandteil des Nutzungsgemenges dieser Blocke sein.

- Innenhof

Im Unterschied zu allen anderen Gebauden im Planungsgebiet ist in diese
Blocke die U-Bahntrasse zu integrieren. Daher missen Themen wie Larm/
Vibrationen, Feuerwehrzufahrt, Stellplatzanspriiche und Einhausung besonders
beachtet und planerisch bewaltigt werden. In den Hoéfen sind halboéffentliche
Bereiche mit Kleinkinderspielplatz und Sitzgelegenheiten fir Beschaftigte
und Bewohnerlnnen vorgesehen. Auch Freiflaichen eines integrierten
Kindertagesheims sind hier méglich. Die Hofflache wird meist 1,5 GeschoRe Uber
dem angrenzenden StralRenniveau liegen, da diese Blocke sowohl ihren eigenen
Stellplatzbedarf als auch einen Teil des Bedarfs an Besucherinnenstellplatzen
abdecken mussen.

- Gebdudeform

Jeder Block soll mehrere klar abgegrenzte Gebaude umfassen. Entlang groRer
StralRenziige sowie offentlicher Platze wird eine geschlossene Front angestrebt.
Unterbrechungen der Bebauung sollen primar Richtung Nebenstral3en orientiert
und schmal ausgebildet sein.

- Private und halbprivate Fldchen
Alle Wohneinheiten sollen uber einen Balkon oder eine Terrasse verfugen. Alle
Wohneinheiten sollen direkten Zugang zum halbéffentlichen Innenhof haben.

- Parkplitze

Pflichtstellplatze und 6ffentliche Garagen sind im Block unter den begriinten
Innenhdfen angeordnet. Auf den Garagenebenen soll ein mindestens 6 m breiter
Bereich zwischen der Straflenfront und der Parkgarage anderen Nutzungen
(Kellerabteile etc.) vorbehalten bleiben (vgl. Querschnitt). In einigen Blocks (siehe
Plan 06:004) sind zweigeschoRige Garagen vorgesehen (vgl. Querschnitt). Die
Unterseite des U-Bahn Tragwerks ist aus dem oberen Parkdeck erreichbar. Im
Bereich der Gleistrasse kann auch eine natiirliche Belliftung der Garagen erreicht
werden.

- Sonneneinstrahlung

Die Geb&audehdhe und die Zwischenrdume zwischen Gebauden sollen
in folgenden Planungsschritten unabhangig von den generellen Regeln
dieses Typs so gestaltet werden, dass die Innenhéfe ein optimales Mal® an
Sonneneinstrahlung aus Siidwesten erhalten.

"Werkstadt”

- Allgemeines

Bei den ,Werkstadt® genannten Quartieren handelt es sich um die
Uberwiegend im Osten des Entwicklungsgebiets angeordneten Gewerbegebiete.
Diese in ihrer Gestaltung sehr freien und flexiblen Zonen pragen einen weiten
Bereich der 6stlichen Hauptzufahrt von der A23 in das Flugfeld. Auch der 6stliche,
das Flugfeld flankierende Griinzug ist in seinem gesamten Verlauf konfrontiert mit
dieser in ihrer konkreten Gestaltung schwer vorhersehbaren und definierbaren
Zone. Trotz der erforderlichen Flexibilitét soll bei der Umsetzung darauf geachtet
werden, dass Gebdude bzw. Gebaudefronten, die zu wichtigen o6ffentlichen
R&aumen orientiert sind, ein der Qualitdt und dem Charakter dieser 6ffentlichen
Raume adaquates Erscheinungsbild haben. Gebaude in den hinteren Teilen der
Liegenschaften sollen nach Mdéglichkeit so situiert werden, dass Abschirmungen
zum Grinzug entstehen. Freiraumgestaltung und Bepflanzung spielen eine
wichtige Rolle bei der Gestaltung von Gewerbegebieten.

- Gebdudehdhen

Gebaude entlang wichtiger &ffentlicher Stralen und Raume sollen grundsatzlich
mehrgeschollig ausgefiihrt werden und der Lage adaquate Nutzungen enthalten
(z.B. Verwaltung, Schaurdume, Kantine, Schulungsrdume, Foyer, Empfang etc.).

- Eingdnge

Ein- und Ausfahrten firr Lastwagen sollen von den Nebenstrallen aus bedient
werden, die von der RingstraRe und der Hauptzufahrtsstrale abzweigen.
Direkte Zufahrten von der Ringstralle aus sind nicht zulassig. Der Zugang fir
FuBgangerinnen zu allen Geb&uden in den Blécken soll von der Ringstralie/
HauptzufahrtsstralRe bzw. von der Gebaudevorderseite aus mdglich sein.

- Blockinnenbereich

Die Gebaude sollen soweit wie mdglich an den BlockauBengrenzen errichtet
werden um im Blockinnenbereich grofRe und flexibel nutzbare Flachen zu
schaffen. ZweckmaRig ware die gemeinsame Nutzung von im Block gelegenen
Zu- und Abfahrten, Rangierflachen, Parkplatzen und Freibereichen/Griinflachen.

- Beziehung zwischen privatem und 6ffentlichem Raum

ErdgeschoRRzonen von Gebaduden, die an wichtige Offentliche Raume
angrenzen, sollen mdglichst fuRgangerinnenorientiert gestaltet und genutzt
werden, d.h. Anordnung von Eingdngen und Kundinnenrdumen, Unter-
brechungen/Gliederung der Fassade, Beleuchtung, Transparenz, Fenster von
Aufenthaltsrdumen zur StralRe etc.

- Gebdudeform

Grofde Bauvolumina und solche mit geringem Gestaltungsanspruch sollten im
Ostlichen bzw. von der Ringstrae abgewandten Bereich der ,Werkstadt“-Flachen
angesiedelt werden. An den stadtrdumlich bedeutenden StrafRenfronten sollten
Gebaude mit urbanerem Charakter errichtet werden.

- Parkpldtze

Parkplatze fur Beschaftigte und Besucherlnnen sollen jeweils innerhalb der
Baublockgrenzen (Garagen, Innenhof) und - in untergeordnetem Ausmaf} - im
offentlichen Raum untergebracht werden.
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BEBAUUNG - TYPOLOGIEN
U-BAHN-QUARTIERE

U-Bahn-Quartiere

Bebauungstyp: GroRe, differenziert gestaltete Baubldcke, in die
die U-Bahntrasse integriert ist (z.b. H2, G5)

Lage im Gebiet: Zentrumsnahe Hauserblécke entlang der U-
Bahntrasse (siehe Plan 07.010)

GFD netto (vgl. Plan 07:002): 1,1 in den Gewerbeblécken im
Siden, bis zu 5,0 im Norden (siehe Plan 07:002)

Nutzungen (vgl. Plan 07:001): Typen M1, M2 und F&E2.
Grundsatzlich sind alle Nutzungen zulassig, ortlich sind jedoch
groRflachiges Gewerbe oder Wohnnutzung beschrankt bzw. deren
Eignung gesondert nachzuweisen (siehe die Bestimmungen zu
den Nutzungsarten)

Parkplatze: 100 % der Pflichtstellplatze sind in Tiefgaragen im
Baublock/in benachbarten Blécken angeordnet

U-Bahn-Quartiere

SchnittA-A

BEBAUUNG - TYPOLOGIEN
WERKSTADT

"Werkstadt”

Bebauungstyp: GroRRe Baubldcke fir gewerblich genutzte
Gebaude (z.B. B5, B6)

Lage im Gebiet: Blécke im siidlichen und éstlichen Randbereich
des Planungsgebiets (siehe Plan 07:010)

GFD netto (vgl. Plan 07:002): Nutzerspezifisch, generell zwischen
0,5 und 1,0. Hohere Dichten sind zuldssig. MehrgescholRige
Bebauung/hdhere Dichte entlang wichtiger Stralenzige
erwlinscht

Nutzungen (vgl. Plan 07:001): Nutzungstyp P - Produktion,
Werkstatten, Lager, Gro3handel (inkl. zugeordnete
Verwaltungsfunktionen). GroR¥flachiger Einzelhandel (Fachmarkt)
nach Detailpriifung méglich.

Parkplatze: 100 % der Stellplatze sind im Baublock angeordnet Werkstadt

-
W
.I

e

Schnitt B - B
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...to establish the necessary social infrastructure
early in the development, to ensure access to a range
of community facilities and the support networks
which are necessary to achieve a genuine sense of

community...
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7.6 Die Schlusselgebiete der Entwicklung

Einige Areale im Flugfeld Aspern sind fir die stédtebauliche Konzeption und
Entwicklung von besonderer Bedeutung. Der Erfolg bei der Entwicklung und
Gestaltung dieser Gebiete stellt gleichsam die Nagelprobe fiir das Gelingen des
Gesamtprojekts dar. Die fur diese Schlisselgebiete ausgearbeiteten Plane und
lllustrationen sowie die Erlduterungen zu den angestrebten Qualitdten und den
erforderlichen Strategien sollen nicht zuletzt verdeutlichen, welch komplexes
Zusammenspiel verschiedener Aspekte und Akteure erforderlich ist, um Stadt
entstehen zu lassen.

Schliisselgebiet Quartier im Siidwesten
(Phase 1)

Das Gebiet im Sudwesten des Planungsgebiets ist eines der beiden
Siedlungsteile, die ganz am Anfang errichtet werden. Dies wird durch gute
Ausgangsbedingungen wie die Nahe zum bestehenden Siedlungsgebiet von
Aspern moglich, ist leichter an bestehende Infrastrukturnetze anschlieRbar
und gerat nicht in Konflikt mit spateren grofen Baufihrungen (Veranderung
Gelandeniveaus, U-Bahn- und Autobahnbau etc.). Die Verbindung zu den
bestehenden Siedlungsgebieten und der frih (2010) verfigbaren U-Bahn Station
Aspernstrale wird iber die Bustrasse ,,An den alten Schanzen® und einen Ausbau
des Fuf3- und Radwegenetzes hergestellt. Die erste das Flugfeld querende Stralle
verbindet die Johann-Kutschera-Gasse Uber die neue Zufahrtsstrale ostlich von
GM mit der GroR-Enzersdorfer Stral3e (siehe Abbildung 08:001 und 08:002).

Die Entwicklung dieses Siedlungsgebiets ist aufgrund seiner Pionierrolle mit
hohen Anforderungen verbunden. Dieser Abschnitt ist primar fir Wohnnutzungen,
integrierbare Dienstleistungs- und Bironutzungen (ErdgeschoRRzonen) sowie
soziale Infrastruktur vorgesehen. Hier muss es also gelingen von Anfang an
attraktive Wohnungen und ein ebensolches Umfeld anzubieten.

Es sind innovative Bautrdgermodelle zu entwickeln, um zu gewahrleisten,
dass

- eine vielfaltige Palette von Wohnungen fiir unterschiedliche
Lebenssituationen und —stile angeboten wird;

- quartiersbezogene soziale Einrichtungen und 6ffentliche Funktionen an
den strategisch richtigen Stellen implementiert und baublockibergreifend
finanziert werden;

- ein differenziertes und sich innerhalb der Quartiere ergdnzendes Angebot
an halboffentlichen Freiflachen fir alle Altersgruppen und Geschlechter
entsteht;

- auch kleine und auf spezifische Klientel gerichtete bauliche Einheiten
errichtet werden kénnen und

- kooperative Lésungen fir den Umgang mit dem ruhenden Verkehr
gefunden werden.

Gleichzeitig mit der Besiedlung der Wohnungen muss hier eine erste
Zentrumsfunktion entstehen, die neben der lokalen Grundversorgung auch
Angebote fiir einen groReren Einzugskreis enthalten soll. HauptstraRe und
Hauptplatz sind in den friihen Jahren die erste Adresse und bleiben auch
nach dem Entstehen des groRen regionalen Zentrums im Norden des
Entwicklungsgebiets (Einkaufsstrafie und Bahnhofsbereich) das lokale Zentrum
der Nachbarschaft.

Das Zusammenspiel von Nachfrage und Angebot richtig zu organisieren, ist der
Schllissel zum Erfolg des siidwestlichen Quartiers. Dieser Entwicklungsprozess
wird aktiv zu managen sein. Aus dem geplanten Bauvolumen, der darin
vorgesehenen sozialen und funktionalen Vielfalt und den im Nahbereich bereits
wohnenden oder beschéaftigten Personen (GM), ist eine Passantenfrequenz
erzielbar, die durch beste Erreichbarkeiten Uber ein fuRgangerinnenorientiert
es StralRen- und Wegenetz und die bewusste und forcierte Ansiedlung eines
mdglichst vielfaltigen Angebots an Handels-, Dienstleistungs-, Gastronomie- und
sozialen Einrichtungen, die Chance bietet, rasch ein lebendiges Quartierszentrum
entstehen zu lassen. Uber die Einrichtungen fiir die lokalen Bedirfnisse im
Quartier hinaus soll durch spezielle Angebote und Einrichtungen ein mdglichst
breiter Personenkreis aufierhalb des Gebiets angesprochen werden, der derzeit
aufgrund der Siedlungsstruktur solche Angebote im eigenen Umfeld nicht
vorfindet.
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Das Quartier im Sudwesten nimmt auch dahingehend eine besondere
Rolle ein, dass in den ersten Jahren alle Nutzungen (ausgenommen die rein
gewerblichen) in diesem Bereich konzentriert werden. Das bringt einen zligigen
Ausbau mit sich und schafft rasch die gewiinschte stadtische Qualitat. Es
soll ja von Anfang an mdglichst vielfaltig gebaut werden. So werden anfangs
reprasentative und die Marke des Gebiets pragende Bauten entstehen missen.
Dariiber hinaus beabsichtigen die Eigentimerlnnen die Vielfalt aktiv zu forcieren,
sei es durch eine entsprechende Auswahl der Bautrégerinnen, die Formulierung
von Auflagen, den Einbau geeigneter Mietflachen, die Unterstlitzung innovativer
Finanzierungs- und Bauherrenmodelle, die weitestmdgliche Unterstitzung
ertragsschwacherer Nutzungen, die Schaffung von kostenglnstigen Provisorien,
die Ansiedlung 6ffentlicher Einrichtungen und den friihzeitigen Ausbau des Griin-
und Freiraums etc.

Eine besondere Chance ergibt sich daraus, dass nicht alle Bauflachen sofort in
die endgliltige Form gebracht werden mussen. Somit ist auch Platz fiir temporére,
provisorische und experimentelle Nutzungen, eventuell unter Einbeziehung von
Teilen der ehemaligen Rollbahn.

Das Quartier im Stidwesten - Leben im Zentrum

Eine Liste mdglicher Projektideen fiir das lokale Zentrum der Etappe 1 lasst
sich mit etwas Phantasie schnell zusammenstellen und wird von interessierten
Bauherren, Betreiberlnnen und unternehmerischen Geistern im Zusammenwirken
mit der Projektentwicklungsgesellschaft bereits sehr friihzeitig realisiert und
erweitert werden koénnen: ,Stadthaus” mit Flugfeld Infozentrum, Entwicklungs-,
Bau- und Vermarktungsbiro der Flugfeld-Entwicklungsgesellschaft, Sitz des
Gebietsmanagementbiros, anmietbare Flachen fir AuRenstellen von Behorden,
Biicherei, Kurse, private Veranstaltungen; Nahversorgungsgeschafte, Marktplatz
oder —halle, Kioske, 24-Stunden-Shop (ev. in Kombination mit einer Tankstelle);
Gastronomie in Pavillons (vgl. etwa Naschmarkt, Kunsthalle Karlsplatz,
Oktogon am Himmel...), eingemietet in Erdgeschoflen der fixen Gebaude
an Hauptplatz, HauptstralRe und am See; ,Hangar 1“ fur Kultur-, Kino- oder
Freizeitveranstaltungen; Schulen mit Nachmittags- und Freizeitprogramm (Sport,
Kurse...), Kindergéarten, Studentenheim; Laufstrecke, Spiel- und Lagerwiesen,
Sport-Spielfelder, Sauna-/Wellnessdorf (Natursauna), Ateliers, Werkstatten,
Freiluftbihne/Arena, Seeuferpromenade...

7.6

Die Schlusselgebiete
der Entwicklung




Stidwestlicher Griinzug - Wohnen am Wasser

Quartier im Stidwesten - das frihe Zentrum
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Schliisselgebiet EinkaufsstraBBe

Das Schllsselgebiet Einkaufsstrale spannt sich zwischen zwei Polen, dem
Bahnhof im Norden und der Seepromenade an der griinen Mitte des Flugfelds
auf und ist das Herz des urbanen und kommerziellen Lebens in dem neuen
Stadtteil. Kernelement des nérdlichen Pols ist ein vitaler und stark frequentierter
Verkehrsknotenpunkt, der durch die Verknlpfung der Stationen von Bahn, U-
Bahn und Straflenbahn entsteht. Ein expressiv gestaltetes Bahnhofsgebaude,
in dem offentliche Funktionen auf verschiedenen Ebenen angeordnet werden

Tritt man aus dem Bahnhofsgebaude hinaus, 6ffnet sich ein groRziigiger
Stadtplatz. Hohe und dichte Gebaudestrukturen mit Geschéftspassagen und
einem vielfaltigen stadtischen Nutzungsgemenge flankieren den Bahnhof
und bilden mit weiteren schlanken Hochhausern an den sudlichen Ecken des
Platzes eine weithin sichtbare Skyline, die das Tor zum Flugfeld markiert. Die
Geschéftszone des westlich angrenzenden Gebaudes hat auch eine unmittelbare
Verbindung mit der Verteilerhalle des Bahnhofs.

koénnen, ist unverwechselbares Zeichen fiir die Bedeutung dieses Knotens. Von . . . .. .

) ralen Vertei hott sind auf k Weg die Bahnstei Bah Der Bahnhofsplatz ist robust gestaltet und nimmt eine Fiille von Funktionen
einem zentra e.n eret ergfesc o sind au . urzem G'Tg e Bahnslelge von Ban auf. Sowohl die StraBenbahnlinie als auch verschiedene Buslinien haben hier ihre
und U-Bahn, eine Park&Ride-Anlage, fuBlaufige Verbindungen nach Norden, vor . . . . . .

wettergeschiitzen Stationen. Das Niveau des Platzes ist — gemeinsam mit dem

allem aber das urbane Zentrum des Flugfelds zu erreichen.

gesamten Nordrand des Flugfelds — unter Verwendung des Aushubs aus dem
See um etwa 3,0 m angehoben. Dies erleichtert die Uberwindung der durch Bahn
und Autobahn gebildeten Barrieren — insbesondere auch fiir die StraBenbahn

—und den Zugang zum Verteilergeschof? im Bahnhof.

Der Raum innerhalb der grof3ziigigen Wendeschleife der StraRenbahn eignet
sich hervorragend fir temporare Markte. Nicht nur die Geschéftsstralle selbst,
sondern weitere, besonders griin gestaltete StralRenziige binden den Platz in ein
attraktives Wegenetz quer durch den Nordteil des Flugfelds ein.

Im Verlauf der Geschéftsstrafle, die vom Bahnhofsplatz aus sanft nach
Siden — zum See hin — abfallt, entwickelt sich eine spannungsvolle Sequenz
unterschiedlicher Raumcharaktere. Insgesamt ist die Gestaltung der
Oberflache vorrangig an den Bedirfnissen von FuRgangerinnen orientiert.
Sie soll verschiedene Verkehrsarten auf dem selben Niveau zulassen und so
wechselseitige Rucksichtnahme erzeugen. Auch die Stralenbahngleise sollen
von den FuRgangerinnen an jeder beliebigen Stelle gequert werden kdnnen.
Kleine Stralen, die an die GeschéaftsstraRe heranfiihren, enden an dieser
und lassen lediglich Zufahrten fir den Lieferverkehr zu. Eine Doppelallee
schafft angenehmes Klima im StraBenraum und strukturiert seine groRziigige
Dimension.

Die Gebaude wenden ihre Gesichter zur StraBe. Fenster und Auslagen

LEGENDE LEGENDE
. M1 Alle Nutzungen auBer Gewerbe und Wohnen 1-3 Geschope . 8- 12 Geschope ermdglichen ein lebendiges Wechselspiel von Innen und Auf3en. Eine hdéhere
[ v2Ate Nutzungen auer Gewerbe 3-5 Geschope Il 0+ ceschoge und variable Gebaudetiefe in der Erdgeschofizone erfilillt die unterschiedlichsten

| G er (alle im

it Bildung und Forsch
B e 2 Forschung und Entwickiung. ™" 121G und Forsehung)

- 4 -7 Geschope
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Raumanforderungen, vom kleinen Cafe bis zum Musik-Megastore.

Beim Schaufensterbummel entlang dieser 6 bis 10-geschoRigen

S/KG Schulen und Ki gérten in eigenen

m- (Produkdion, Lager,

W1 Ausschlieflich Wohnen

Geschéftshduser, vorbei am neonbeleuchteten Eingang des Kinocenters,

gelangt man, vom Bahnhofsplatz kommend, zundchst an die Kreuzung mit

W2 Wohnen, flexible Nutzung im Erdgeschoss dem breiten Boulevard der Ringstrale. Trotz der Verkehrsverteilungsfunktion

L}
- W3 Vorwiegend Wohnen, flexible Nutzung in allen Geschossen

. SO Sonder i in eigenen

dieser vierspurigen StralRe muss hier die FlieBgeschwindigkeit des Autoverkehrs

hinter der Bequemlichkeit und Sicherheit der FuRgéngerinnen zuriickstehen.

K inri in eigenen

] Das im Verhéltnis zur Ringstrae leicht erhéhte Niveau der GeschéaftsstralRe
Park and Ride

wird in deren Verlauf Uber die Kreuzung beibehalten, querende Autos werden
hingegen durch die erforderlichen Rampen sowie die Oberflaichengestaltung der
Geschéftsstrale gebremst. Kurz nachdem man die RingstralBe Uberquert hat,
weitet sich der bis dahin ca. 25 m breite Stralenraum auf und wird zum Vorplatz

eines zurlickgesetzten Gebaudes, in dem das Kabarett Flugfeld einen lokalen
Anziehungspunkt bildet. Ein paar Schritte weiter wird aus dem kleinen Vorplatz
eine groRzigige Piazza mit griin gestalteten Bereichen, die darauf hinweisen,
dass hier eine Griinverbindung, begleitet von aufgelockerter Bebauung, quer tber
die GeschaftsstralRe verlauft. In den Platzraum integrierte Gebaude mit weiteren
kulturellen Nutzungen und kleinen Lokalen erhéhen die Attraktivitat dieses Ortes
und laden zum Verweilen ein. Die Stralenbahn hélt hier zum ersten Mal. Das
Thema Kunst und Kultur, das hier einen lokalen Brennpunkt hat, kann auch in den
Griinziigen aufgegriffen und in Form eines Skulpturenparks fortgesetzt werden.

Ein feinflhliges Spiel mit Vor- und Rickspriingen erzeugt auch im weiteren

Verlauf der Geschéftsstralle eine differenzierte Raumstruktur, gibt Gelegenheiten
fur Schanigarten und prominente Hauseingdnge und bildet zuletzt, wo die
GeschéftsstralRe einen leichten Knick macht, kaum merklich noch ein Tor
zum See. Hier stoRt man auf den zweiten Pol des Schlusselgebiets, eine
belebte Uferpromenade mit Restaurants und Cafes in den Erdgeschofen der

fl
EM‘ dahinterliegenden Gebaude und mit Kiosken an der Waterfront. Multifunktionale
il

hohe Gebaude bilden hier markante Blickpunkte in einem Bereich, in dem

LEGENDE LEGENDE ansonsten plotzlich die Landschaft den Ton angibt.
- | . Offener Hoftyp . U-Bahn-Quartiere
Randbebauung mit offenen bzw. durchléssigen Bereichen Geschlossener Hoftyp . Werkstadt

Frei stehende Gebauds in besonderer Lage

9 Freie Anordnung von Geb#uden méglich

7. Bebauung

- Freistehendes Wohnhaus . Individuelle Bauk&rper

Multifunktionale Randbebauung
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Einkaufsstrale - beim Kunst- und Kulturpark

7. Bebauung
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EinkaufsstraRe - siidlicher Abschnitt EinkaufsstraRe - Ubergang zum Zentralen See

Schnitt duch den Verkehrsknoten (Bahnhofsplatz - Bahnhof - Park&Ride - Autobahn), schematische Darstellung
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7. Bebauung
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Umsetzung

Der hier vorgestellte lebendige Stadtraum kann nicht verordnet werden, er
entsteht aber auch nicht von selbst. Gezielte Investitionen in den Brennpunkten
der Entwicklung missen — bei Vorliegen der infrastrukturellen Voraussetzungen
— friihzeitig kraftige Impulse setzen, als Signale an einen Markt, der die
Hochwertigkeit dieser Adresse erkennen soll.

Eine zentrale Rolle spielt dabei das Bahnhofsgebdude mit seinen
Verbindungen zu den unmittelbar angrenzenden Gebauden. Hier dirfen nicht
nur Bahnsteige mit Flugdachern entstehen. AuRergewdhnliche Architektur
muss diesem Brennpunkt stadtischen Lebens Ausdruck verleihen. Der Wille
zur gemeinsamen Gestaltung dieses Knotenpunkts durch alle involvierten
Verkehrstragerlnnen und Projektentwicklerinnen ist notwendige Bedingung flr
diese Zeichensetzung.

Frequenzbringende und imageprédgende Nutzungen missen zu Beginn
geférdert werden oder auch in spateren Entwicklungsphasen noch verfiigbare
Raume vorfinden — am besten beides. Flexible und nutzungsoffene
Gebaudestrukturen missen Verdnderungen Uber die Zeit zulassen. Ein
intelligentes Raummanagement sorgt dafiir, dass von Anfang an auch soziale
und offentliche Funktionen ihren Platz im Nutzungsgeflige haben. Hochwertige
Wohnungen und Appartments sowie Hotels mit Konferenzraumen gewahrleisten,
dass sich das kommerzielle Zentrum im Flugfeld auch in den Nachtstunden nicht
entleert.” Eine qualitatvolle, aber nutzungsoffene Gestaltung des offentlichen
Raums muss den Anforderungen aller Entwicklungsphasen gerecht werden.
So ist es durchaus denkbar, dass in der Zeit, bevor die StralRenbahn durch die
GeschéftsstralRe fahrt und der Geschéftsbesatz voll entwickelt ist, auch maRiger
Autoverkehr zur Belebung des Stralenraums beitragt.

Bahnhof mit Umfeld

7.6

Die Schlusselgebiete
der Entwicklung
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Etappe Zwingend erreichte Meilensteine fiir die Besiedlung | Fertigstellung
Phase 0 Neue StraBenanbindung im Sidosten an GroR- 2007-2010

,Touch Down* Enzersdorfer Stralle

Phase 1 Betrieb U2 bis Aspernstraflie 2010-2013
,Gallisches Dorf* U2 Fortfiihrung ins Flugfeld gesichert, A23 in Planung

Phase 2 U2 bis Flugfeld Aspern in Betrieb 2013-2019
,2Urbanes Wachsen“ | A23 Anschlussstellen ins Flugfeld errichtet

Phase 3 - ab 2020
+,Nachverdichtung*

Geplante BruttogeschofBflache nach Nutzungsarten und Etappen Verteilung der BruttogeschoRfldche nach Etappen, in Prozent

Etappe Wohnen Biiro, Handel, Dienstlei- | Gewerbe - nicht soziale Infra- 100% _
PP | (8GF) stung, Gewerbe (BGF) | integrierbar (BGF) | struktur (BGF) ® Kultur, Uni (BGF)
80%
0 - - 31330 m? 9070 m? w O soziale infrastruktur (BGF)
O "
1 231820 m? 14 560 m? 11 950 m? 60 580 m? a B Gewerbe - nicht
2 363 520 m? 345 980 m? 60 520 m?2 3400 m2 S integrierbar (BGF)
2 2 471 2 4 2 211 2 R B Biiro, Handel, Dienstleistung,
3 39770 m 71770 m 3550 m 30 m 20% Gewerbe (BGF)
Summe 835110 m? 832 310 m? 147 350 m? 94 180 m? N B Wohnen (BGF)
0 1 2 3 Summe
Etappen
Beschreibung

Der Masterplan gliedert das Flugfeld in vier Entwicklungsetappen, die
mit Phase 0 bis Phase 3 benannt sind. Diese, auf den ersten Blick seltsam

8.1 Ziele und Grundsatze

anmutende Benennung, ergibt sich aus dem zeitlichen Bezug zur Umsetzung.

Waren es friiher natiirliche Grenzen oder Erfordernisse zur Verteidigung von Demnach ist es auf Basis der bislang glltigen Flachenwidmung grundsatzlich

Stadten, die dem Wachstum Hindernisse in den Weg stellten, aber den Stadten auch jetzt méglich, die suddstlich gelegenen Baufelder mit Gewerbe und

ihre charakteristische Form und Unverwechselbarkeit gaben, so ist heute die Forschungseinrichtungen zu besiedeln. Alle nachfolgenden Etappen brauchen

nachhaltige infrastrukturelle und dkonomische Machbarkeit fiir das Wachsen in als Grundlage eine neue Widmung. Darum setzt erst hier die Bezeichnung 1 bis 3

Phasen ausschlaggebend. ein.

Fiir den Masterplan Flugfeld Aspern ist diese iiber Generationen gewachsene Demnach kniipft die Phase 0 im Stidosten an die bereits in Planung befindliche

Gliederung und Durchmischung von Stadtrdumen eine anzustrebende Qualitat mit ErschlieBungsstrale zur GrofR-Enzersdorfer Stralle an, die Phase 1 an die

Leitbildcharakter. Die Ablesbarkeit von Wachstumsphasen im Stadtbild soll daher
ganz besonders in einem modernen Stadtbild mit einem Entwicklungszeitraum
von nur etwa 20 Jahren durch Abstande, Kanten und funktionale Einheiten
angeregt werden.

Dabei gilt es raumlich hochwertige Teileinheiten zu entwickeln, die fir
sich gut funktionieren, unabhangig vom Zeitpunkt und vom Umfang der
Gesamtentwicklung des Flugfelds, denn die Umsetzung in einem Zug kann nicht
garantiert werden.

Generell steht der Masterplan vor der Anforderung, ein stabiler
Entwicklungsrahmen in sich verdndernden Rahmenbedingungen zu sein. Es gilt
also, bestandig in der Idee und doch flexibel und entwicklungsfahig zu bleiben.

Um die erfolgreiche Entwicklung des Flugfelds sicherzustellen, wurde
die Entwicklung in Phasen aufgeteilt. Dabei sind oben genannte Ziele und
Grundséatze wie auch folgende Einflussfaktoren bertcksichtigt:

* Kritische Mengen

» Verkehrsinfrastruktur (Individualverkehr, Offentlicher Verkehr)
* Soziale Infrastruktur (Kinderbetreuung, Schulen, etc.)

* Innere funktionale Logik

* Respekt vor der Gliederung

 Parkraumeinheiten

* Polyzentrische Schulzirkel

+ Okonomische Machbarkeit

» Synchrones Wachsen von Infrastruktur und Stadt

» Wachstumstreiber ,Endogenes Nachfragepotenzial”

» Wachstumsstrategie ,Friiher Grinraum* und ,Nachverdichtung®

Diese Einflussfaktoren werden in den nachfolgenden Punkten und in der
Beschreibung der Etappen bei Bedarf aufgegriffen und im Detail erlautert.

8. Meilensteine der Entwicklung

Seite 106

8.1

bestehende Johann-Kutschera-Gasse. Beide Siedlungsteile streben zueinander,
sodass eine West-Ostverbindung entsteht, die sich nach Norden in Richtung des
Zentralen Grinraums erstreckt.

Erst mit der Phase 2 wird der Ring entwickelt und an die A23 im Westen
und Osten angebunden. Vom Ring aus erfolgt die ErschlieBung und damit
die Errichtung der Infrastruktur in die Tiefe. Die U2-Stationen bilden frihe
Entwicklungskerne flir zentrale Funktionen abseits der RingstraRe.

In der Phase 3 und mit der Nachfragekraft aus dem Flugfeld im Ricken
wird die Entwicklung der EinkaufsstraRe und der Superblocks entlang der U2
in Angriff genommen. Mit Nachverdichtung ist die Besiedlung der verbliebenen
groRflachigen Baufelder gemeint sowie auch die bewusst spate Befiillung offen
gehaltener Bauplatze in den Gebieten der Phase 0 bis 2.

Umsetzung

Das Bemuhen um eine ausgeglichene Balance zwischen maximaler
Versorgungsqualitat der zuklnftigen Bewohnerlnnen und jetziger Anrainerinnen
sowie leistbarer Vorinvestitionen betreffend sozialer und technischer Infrastruktur
sowie grofRzligiger Erholungs- und Freizeitflachen nimmt die Stadt Wien und
die Entwickler des Flugfelds gleichermafien in die Pflicht. Es ist daher fir
dieses stadtebauliche Jahrhundertprojekt im Interesse der Blrgerinnen, eine
Entwicklungszielvereinbarung zwischen der Stadt Wien und den Entwicklerlnnen
anzustreben, die das nachhaltige Wachsen in Etappen durch qualitative und
quantitative Regulative sichert.

Das Wachsen in Etappen schafft auch Raum fir Qualitatssicherung. Der
Prozess des Wachsens soll durch ein fachliches Gremium begleitet werden.
Besondere Zonen, wie zum Beispiel am Zentralen Grinraum, Bahnhofsplatz,
EinkaufsstraRe und Bildungsquartier kénnen vor Inangriffnahme vertiefend
durch qualitatssichernde Prozesse (z.B. Wettbewerbe) betrachtet werden. Der
Masterplan stellt dazu ein stabiles Gerist und 1&dt ein, innerhalb dessen flexibel
zu sein und auf den Markt und seine Rahmenbedingungen zu reagieren.

Ziele und Grundsatze
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8.2 Phase 0O

Ziele und Grundsitze

Die Phase 0 ermdglicht die rasche Besiedlung des Flugfelds mit vertraglichen
Nutzungen. Ein maRgebliches Ziel ist daher, nach der langen Entwicklungsphase
des Flugfelds, die Planungen ,auf den Boden zu bringen* (Touch Down),
konkrete sichtbare Zeichen zu setzen und insgesamt eine Aufbruchsstimmung
zu erzeugen. Die isolierte Lage des Flugfelds soll aufgebrochen und der Raum
positiv besetzt werden.

Beschreibung

Die ersten Mallnahmen am Flugfeld betreffen die Ausgestaltung des
Grunraums. Flachen, die langfristig als Griinflichen bestehen bleiben, werden
den Anrainerlnnen als frihes Angebot zur Verfligung gestellt. Die Lage der
Grunraume im Sudwesten ergibt sich aus der Festlegung der Phase 1.

Die Nachfrage an Gewerbeflachen sowie Forschungs- und Entwicklungs-
einrichtungen wird im Sudosten des Flugfelds gedeckt. Diese Nutzungen sind
bereits auf Basis der bisherigen Flachenwidmung méglich. Die infrastrukturelle
Anbindung an die GroR-Enzersdorfer Strale ist langfristig als Trasse flir den
Offentlichen Verkehr sinnvoll und notwendig. In der frilhen Besiedlungsphase
nimmt sie auch den Individualverkehr auf, damit die Verkehrswege ins Flugfeld
moglichst kurz gehalten werden. Die Lage im Siidosten ist auch stadtebaulich
zwingend, weil das Gelandeniveau im Norden mit Errichtung der A 23 angehoben
wird.

Mit der ErschlieRung der ersten Baufelder wird an die bestehende technische
Infrastruktur im Sildosten und Sidwesten angedockt, beziehungsweise wird
diese fiir die nachfolgenden Phasen hergestellt.

8. Meilensteine der Entwicklung

Phase 0

Umsetzung

Zur Konkretisierung der Wachstumsstrategie ,Friher Grinraum® wurden
bereits detailliertere Planungen und Konzepte in Angriff genommen. Diese setzen
auf dem Entwurf des Masterplans auf und werden mit den Dienststellen der
Stadt Wien abgestimmt. Die Idee des friihen Griinraumes schafft Qualitaten und
positive Werte in der zur Zeit ausgerdumten Weite des Flugfelds gleichermalen
fur Anrainerlnnen und kinftige Bewohnerlnnen. Der Grinraum wird daher zu
einem tragenden Element fir die Stadtentwicklung am Flugfeld, indem er der
Besiedlung einen Schritt voraus ist und nicht die letzte MaRnahme nach erfolgter
~Schlissellibergabe“.

Die Baufelder der Phase 1 werden unterschiedlich bepflanzt und zuganglich
gemacht. Die Vorbehaltsflache an der Siidostecke zu GM hin wird als Baumschule
angelegt, zum einen als Pufferzone, zum anderen als symbolische ,,Projektuhr” im
Sinne eines Baumlagers, das mit Projektfortschritt zugunsten weiterer Griinraume
und Alleen ausduinnt.

Die Offnung eines Korridors im abgezaunten Betriebsgleis von GM bindet das
Flugfeld an die angrenzenden Siedlungen und Richtung ERling an. Die Anlage
einer Allee mit Ful- und Radweg ermdglicht die Querung des Flugfelds und
ErschlieRung als Sport-, Freizeit- und Erholungsraum.

Seite 108
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Benbtigte bestehende
Infrastruktur

M1 Alle Nutzungen auBer Gewerbe und Wohnen
M2 Alle Nutzungen auper Gewerbe
F&E 1 Wissenschaftsquartier (alle Nutzungen im Zusammenhang
| mit Bildung und Forschung)
F&E 2 Forschung und Entwickung
S/KG Schulen und Kindergérten in eigenen Geb#uden

P Gewerbe (Produktion, Lager, GroBhandel)
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W1 Ausschlieplich Wohnen in Zusammenarbeit mit N+ Objektmanagement GmbH

W2 Wohnen, flexible Nutzung im Erdgeschop 0 50 100 150 200 250 300 350 400
W3 Vorwiegend Wohnen, flexible Nutzung in allen Geschopen N
SO Sonderfunktionen in eigenen Gebéuden

K Kulturelle Einrichtungen in eigenen Geb#uden
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Frither Griinraum

Landschaftsinszenierung als imagepragende und qualitdtssichernde MaRnahme
Konzeption: Knoll . Planung & Beratung, Ziviltechniker GmbH

- Stadtspaziergang in den Baufeldern

- Leitbaumarten

Traubenkirsche
("Prunus padus”) e

] R %O Log

Nl it
AR

[Nkl

Ahorn §
("Acer platanoides”)

Eiche
("Quercus robur”)

Uberblick Baufelder

Esche
("Fraxinus exelsior”)

Ulme
("Ullmus glabra”)

Blick vom Aussichtspunkt
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nach 2008:

Naturyerjlingung der gerodeten Flachen.
Zweite Baumentnahme z.B. fiir 2. Teilstiick
der Asperner Hauptallee.

Start

2007:

Errichtung Baumhain mit
verschiedenen Leitbaumarten -
Schwerpunkt Eichen-Heister.
24.440 m? Gesamtflache,

>> 800 Baume

Baumdichte im Hain nimmt ab,
Bebauungsdichte des
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8.3 Phase 1

Ziele und Grundsitze

Der Masterplan ist aufgrund der Rahmenbedingungen (U2 und A23) so
ausgelegt, dass die Phase 1 nach Realisierung auch ohne kurzfristige Erweiterung
einen gut funktionierenden Stadtteil ergeben kann. Das ,gallische Dorf* trotzt dem
Dornréschenschlaf und bringt Leben in das Flugfeld.

Beschreibung

Die Situierung im Stdwesten wurde, aufgrund der vorhandenen technischen
Infrastruktur, der Verkehrsanbindung an die Johann-Kutschera-Gasse und
kiirzestmégliche OV-, Fuk- und Radwegverbindung nach Westen zur kiinftigen
U2 Station Aspernstrafte, gewahlt. Die Zonen um den See und im Norden sind
mit groeren Niveauveranderungen verbunden und daher erst in nachfolgenden
Phasen besiedelbar. Die Ausgestaltung des Zentralen Griinraumes lauft jedoch
vorausschauend schon in der Phase 1 mit.

Erste Wohnbauten entstehen in Verlangerung der bestehenden Stralle
,An den alten Schanzen“. Diese neue Stralle nimmt auch Nahversorgungs-
einrichtungen auf und bildet mit dem Platz am Park das Zentrum der Ansiedlung.
Am Park liegt auch der Schulbauplatz. Somit ergibt sich eine neue Mitte an der
Johann-Kutschera-Gasse zwischen bestehender und geplanter Siedlung und

8. Meilensteine der Entwicklung

Phase 1

eine Mitte innerhalb der neuen Siedlung. Die Allee der Phase 0 verbindet diese
Raume zu einem griinen Band.

In der Phase 1 wird die Errichtung von 1500 Wohneinheiten angestrebt.
Der Masterplan reserviert dafiir etwa 220.000 m? BGF. Der Uberhang von etwa
70.000 m? BGF ist bewusst gewahlt um der Nachverdichtung Raum zu bieten und
der Entwicklung Flexibilitat an Standorten einzurdumen.

Umsetzung

Erganzend zur dem im Verband mit der Volksschule errichteten Kindergarten
sind weitere Kindergartengruppen in die Wohnbebauung zu integrieren. Um
eine ausreichende Nahversorgung und Ausstattung mit sozialen Diensten auch
in dieser Phase schon zu erzielen, wird es besonderer Anreize und Impulse,
eines intelligenten Flachenmangements und eines phantasievollen Einsatzes
temporarer, provisorischer und vielleicht auch experimenteller Einrichtungen
bediirfen.

Mit der Realisierung des Zentralen Griinraums stellt sich die Frage nach der
Umverteilung der Aushubmengen. Der Masterplan empfiehlt die Errichtung einer
zentralen Materiallogistik. Siehe dazu Pkt. 9.

Seite 112
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8.4 Phase 2

Ziele und Grundsitze

Mit der Inbetriebnahme der U2 und dem Bau der A23 beginnt die groRflachige
ErschlieBung des Flugfelds. Die stabilen Achsen und Infrastrukturen sollen
ausgebildet werden, damit der Urbanisierungsprozess erfolgreich fortschreiten
kann.

Beschreibung

Die HaupterschlieRung verlagert sich deutlich in den Norden. Die beiden
Anschlussstellen an die A23 bilden Entwicklungskerne fiir gewerbliche und
Handelsnutzungen im Osten und fiir die Entwicklung eines Burobezirks im
Westen mit einer Park & Rideanlage dazwischen. Die Ringstrale und die
Diagonale durch den Zentralen Grinraum bilden das Grundgerist fur weitere
ErschlieBungen. Eine OV-Trasse verbindet im Nordosten das Flugfeld mit der
angrenzenden Siedlung. Die OstbahnbegleitstraRe mindet mit Errichtung der
Verkehrsinfrastrukturen im Norden nun in stdlich versetzter Lage in das Flugfeld.
Zu Beginn dieser Phase wird die Ost-West Achse um den Zentralen Griinraum
ausgebildet. Damit wird die Endstation der U2 vollstdndig ausgelastet und der
gebietspragende Charakter mit der harten Kante zum See und mit den Armen
nach Osten und Westen voll entwickelt. Mit dem Wegfall der Johann-Kutschera-
Gasse konnen die Wohnbauten an der Westkante in Angriff genommen werden.
Mit dieser Teilbesiedlung wird die soziale Infrastruktur verstarkt und die Errichtung
kultureller und auch sakraler Angebote forciert.

8. Meilensteine der Entwicklung

Phase 2

Parallel zur Geschéftsstralle, deren marktkonforme Entwicklung jetzt erst
langsam einsetzt, soll ein interner Griinzug mit angelagerten Wohngebauden
eine erste strukturelle Verbindung zwischen der grinen Mitte und dem
Bahnhofsbereich bilden. Wohnblécke, die auch andere Nutzungen enthalten,
kénnen sich an diese Verbindung anlagern.

Mit der Umsetzung des Bildungsquartiers, weiterer Biro- Gewerbe- Wohn-
und Mischnutzungen werden ausgewogene Nachfragestrome entstehen, die
weitere marktkonforme Angebotsflachen induzieren.

Die Verlagerung von Aushubmaterial zu den nun fertiggestellten Verkehrs-
infrastrukturen im Norden leitet die Phase 3 ein.

Umsetzung

Diese Phase erfordert besonderes Engagement der Entwicklerlnnen, durch
geschickte Kombination von Profit- und Nonprofitstrukturen und durch Public-
Private-Partnership auch das erforderliche Netzwerk an sozialen und kulturellen
Funktionen, vom Hallenbad bis zum Pflegeheim, entstehen zu lassen. Jedenfalls
ist darauf zu achten, dass die raumlichen Optionen fiir solche Einrichtungen an
den geeigneten Standorten nicht friihzeitig verloren gehen.

Seite 114
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...to establish a coherent phasing and

implementation strategy for the whole development,
to ensure the successful evolution of a sustainable
and viable community...

8. Meilensteine der Entwicklung
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Phase 3

8.5 Phase 3

Ziele und Grundsitze

Die Phase 3 ist nicht an zwingend notwendige Meilensteine gebunden.
Da sie zeitlich am weitesten entfernt liegt, kommt ihr die grote Flexibilitat zu,
Entwicklungen auszugleichen oder zu verstarken. In diesem Sinn hat die Phase
,Nachverdichtung“ Bedeutung sowohl fiir noch aufzuschlieRende Baufelder als
auch fur bereits erschlossene Baufelder der vorangegangenen Phasen. Ziel muss
es sein, den Nutzungsmix im Flugfeld und seinen Teilgebieten zu optimieren.

Beschreibung

Der Masterplan legt mit der Einkaufsstral3e, welche sich zwischen den beiden
U2 Stationen aufspannt, ein Schliisselgebiet fest. Die spate Entwicklung wird mit
der Ausbildung eines mdglichst hohen endogenen Nachfragepotenzials aus dem
Flugfeld selbst begriindet. Bahnhof, Einkaufsstralle, Zentraler Grinraum und
Bildungsquartier sind die Aorta der neuen Stadt.

Die Einfassung des U-Bahnbogens in dichte Blockstrukturen ist ein komplexes
Vorhaben, das von bestehenden Qualitaten begiinstig wird. Das Programm wird
im Westen von einem Komplex liberwiegend mit Wohnbauten und einem weiteren
Schulbauplatz und im Osten von einer Gewerbezone abgeschlossen.

8.1

Ziele und Grundsatze

8.2

Phase 0

8.3

Phase 1

Phase 2

8.5 8.6

Phase 3 Zusammenstellung des
Mengengerusts
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8. Meilenste
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8.6 Zusammenstellung des Mengengerists

Verteilung der Grundstiicksflache
Engeres Planungsgebiet*

m Nettobauland

O Platze

® Griinflichen

O Spiel- und Sportflichen
m Wasserflachen

@ ErschlieBung

m Vorbehaltsflache

*ohne westlichen und 6stlichen Griinzug

Verteilung der Grundstiicksflache
Gesamtes Planungsgebiet

Verteilung der Grundstiicksflache nach Nutzungskategorien und Etappen, in Prozent

100% 1 |
90% 1 o
80% 1 m

X 70% =

£

T 60% =

i)

c

3 50% m

o

b ) o/

g 40% (]

-

S 30% o
20% T O
10% =

0% - _ : -
Etappe O Etappe 1 Etappe 2 Etappe 3

F&E 2 Forschung und Entwicklung

W21 AuschlieBlich Wohnen

Verteilung der Grundstiicksfliche nach Nutzungskategorien und Etappen

K Kulturelle Einrichtungen in eigenen Gebauden

SO Sonderfunktionen in eigenen Gebduden

F&E 1 Wissenschaftsquartier (alle Nutzungen im
Zusammenhang mit Bildung und Forschung)

P Gewerbe (Produktion, Lager, GroRhandel)

W2 Wohnen, flexible Nutzung im Erdgeschof’

M2 Alle Nutzungen auBer Gewerbe

M1 Alle Nutzungen auRer Gewerbe und Wohnen

S/KG Schulen und Kindergarten in eigenen Gebauden

W3 Vorwiegend Wohnen, flexible Nutzung in allen GeschoBen

Nettobauland

Platze

=}

o

® Griinflichen
O Spiel- und Sportflichen
m Wasserflachen

@ ErschlieBung

m Vorbehaltsflache

Etappe 0 Etappe 1 Etappe 2 Etappe 3
M1 Alle Nutzungen aufier Gewerbe und Wohnen - 6 700 m? 43 600 m? 52 600 m?
M2 Alle Nutzungen aufter Gewerbe - - 52 600 m? 68 600 m?
W1 AuschlieBlich Wohnen - 21400 m? 38 900 m? 23 300 m?
W2 Wohnen, flexible Nutzung im Erdgescho - 73 300 m? 44 300 m? 24 100 m?
W3 Vorwiegend Wohnen, flexible Nutzung in allen GeschoRen - 6 000 m? 42 300 m? 37 200 m?
P Gewerbe (Produktion, Lager, GroRhandel) 58 800 m? 21600 m? 109 500 m? 78 800 m?
F&E 1 Wissenschaftsquartier (alle Nutzungen im Zusammenhang mit 29 900 m? 11 100 m? 30 700 m? -
Bildung und Forschung)
F&E 2 Forschung und Entwicklung - - 46 400 m? -
SO Sonderfunktionen in eigenen Gebauden 18 100 m? - - -
S/KG Schulen und Kindergarten in eigenen Gebauden - 39 700 m? 11 300 m? 21 100 m?
K Kulturelle Einrichtungen in eigenen Gebauden - - - 3 000 m?
Summe 106 800 m? 179 800 m? 419 600 m? 308 700 m?
Stellpldtze nach Etappen
Etappe Tiefgaragenstellplitze Oberflichenstellplitze | Summe der Stellpldtze gesetz{{'ch erforderliche Fjarkpla"tze im
am Bauplatz am Bauplatz Stellpldtze offentlichen Raum

0 850 590 1440 1390 220

1 3380 220 3600 3700 400

2 9720 1110 10 830 10 840 1060

3 8 550 790 9 340 8 670 850

Gesamt 22 500 2710 25210 24 600 2530

ine der Entwicklung
8.6

Zusammenstellung des

Mengengerusts
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HOHENSCHICHTLINIEN

ALTABLAGERUNG GEMASS MA 45, MIT BEZEICHNUNG

Bestehendes Gelanderelief

BOHRUNG

GLEICHEN — MIOZAN

Bestehendes Miozin Relief (Wasserundurchlassige Schicht)

9. Topographie

Seite 120

9.1

9.1 Ziele und Grundsatze

Die Masterplanung verfolgt keine expliziten topografischen Zielsetzungen.
Fir unausweichliche Veranderungen im Niveau werden folgende Grundsatze
beriicksichtigt:

» Der Masterplan respektiert die bestehende Ebene und Weite des
Flugfelds.

*» Der Masterplan reagiert auf sachlich notwendige Niveauveranderungen
mit Zitaten der regional charakteristischen Naturrdaume.

+ Die Beziehungen des neuen Stadtteiles zum bestehenden Umfeld sollen
verbessert werden.

Beschreibung

Das bestehende Gelandeniveau liegt bei ca. +157 m Uber Adria und
entspricht annahernd dem Wiener Null. Der maximale Niveauunterschied von 2,5
Héhenmetern wird Uberwiegend belassen. Der Masterplan schlagt zwei pragende
Gestaltungen vor, die in einem logistischen Zusammenhang stehen.

- Der Zentrale Griinraum

Der Zentrale Griinraum ist an den Charakter der Lobau angelehnt. Im Zentralen
Park wird ein See angelegt, dessen mittlere Wassertiefe etwa 5 m betragt,
sodass ein Materialaushub von etwa 600.000 m® entsteht. Weitere 300.000 m?®
Materialaushub fallen im Zuge der Errichtung der Wasserlaufe nach Osten und
Westen an. Das Verhaltnis von Schotter zu geringwertigem Schittmaterial betragt
etwa 1:1.

Der Grundwassersee, dessen tiefste Stelle auf einem Niveau von +144 m
liegt, streckt einen Arm nach Osten Richtung Himmelteich. Dieser Wasserarm
liegt ebenso im Grundwasser wie das erste Stiick eines weiteren, nach Westen
fihrenden Wasserarmes bis zur RingstralRe. Die Fortsetzung dieser Achse liegt
auf einer durchschnittlichen Héhe von +155 m und wird als kiinstliches Gerinne
oder Versickerungsbecken fir Niederschlagswasser ausgebildet.

- Donauterrasse (Wagram)

Zur Uberwindung der Verkehrsinfrastrukturen im Norden werden
Landschaftsbriicken errichtet. Das Gelande zwischen den Anschlussstellen der
A23 wird nordlich im Schnitt auf +163 m und sudlich der A23 und R80 auf etwa
+160 m angehoben. Diese Gelandeformation ist mit den im Donauraum typischen
Donauterrassen vergleichbar.

Die Landschaftsbriicken selbst werden aus larm- und verkehrstechnischen
Griinden bis zu +170 m aufgeschittet. Die 6stliche Anschittung wird zur
effizienteren Abschirmung der angrenzenden Siedlungen nach Suden
ausgedehnt. Fur die Anschittung der Griinbriicken und der Verkehrsbander wird
das gesamte aus dem Zentralen Griinraum gewonnene Schittmaterial bendtigt.
Dartber hinaus kdnnen Teile des Aushubs der inneren VerkehrserschlieRung und
der Baugruben angeschuttet werden.

Umsetzung

Der Transport des Aushubmaterials und des Schuttgutes ist mit Larm- und
Staubemissionen verbunden.

Um das Umfeld des Projektgebiets bestmdglich vor Immissionen zu bewahren,
wird ein umfassendes Materialmanagement (Abbau, Lagerung, Verarbeitung,
An- und Abtransport) vorgeschlagen. Ziel ist es, das Aushubmaterial so weit wie
moglich im Flugfeld einzusetzen. Darunter fallt auch das aus dem Abbau der
Rollbahn zu gewinnende Material.

Die Standortwahl fir das zentrale Materialmanagement soll mit
Bedachtnahme auf die bestehenden und geplanten Siedlungsgebiete und die
Anschlussmoglichkeit an das GM-Betriebsgleis erfolgen. Dadurch konnen
zusatzlich zum Materialausgleich auf dem Flugfeld auch Baustoffe in der
Bauphase von der Stral3e auf die Schiene gebracht werden.

Das Materialmanagementzentrum kann durch vorhandenes Aushubmaterial
abgeschirmt werden, um Larm- und Staubemissionen zu minimieren.

Ziele und Grundsatze
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10. Allgemeine Ziele

Augustenborg, Malmé, Schweden

10.1 Okologie

Wasserhaushalt am Flugfeld Aspern

Die (Grund-)Wassersituation am Flugfeld Aspern ist, nicht zuletzt bedingt
durch die Topographie des Masterplans, sehr speziell.

Auf Grund der derzeit groRflachigen landwirtschaftlichen Nutzung
und ausgedehnter Brachflichen ist der Grundwassereintrag durch
Niederschlagswasser in groBen Bereichen der Donaustadt relativ hoch. (u.a.
auch derzeit am Flugfeld Aspern)

Da in der gesamten Donaustadt nur geringe Niveauunterschiede vorhanden
sind, werden im Grofteil der besiedelten Flachen der Donaustadt die
Niederschlagswasser flur die Durchspulung der Kanale benétigt. Andererseits
ist es, vor allem bei GroRprojekten wie dem Flugfeld Aspern, fir die
Erhaltung des Grundwasserniveaus essenziell, mdglichst groBe Mengen an
Niederschlagswassern weiterhin vor Ort zur Versickerung zu bringen.

Eine direkte Einleitung von Oberflaichenwassern (von Strallen oder
Dachflachen) in das Grundwasser ist grundsatzlich verboten. Fiir die Versickerung
dieser Wasser ist eine Mindestsickertiefe von 1m bis zum Grundwasserhorizont
(auf Bemessungshohe) notwendig. Da in den zentralen Bereichen des Flugfelds
das gesamte Gelande abgesenkt wird, um einen besseren Gelandeverlauf zum
See und den Gewasserverbindungen zum Himmelteich und im Sudwesten
bis zur Ringstrale zu gewahrleisten, kann in diesen Bereichen keine direkte
Versickerung von Oberflachenwassern erfolgen. Dies ist nur mdglich, wenn in
einzelnen Innenhofbereichen die Erdkerne hochgezogen werden.

In den periphereren Bereichen werden die Dachwéasser sowohl in den
Innenhofbereichen, als auch in den angrenzenden offentlichen Griinrdumen
versickert. Die Niederschlagswasser der Strallen werden ebenfalls in den
offentlichen Griinrdumen zur Versickerung gebracht.

Fir diese Versickerungsflaichen stehen vielfaltige Gestaltungsmoglichkeiten
zur Verfugung. Diese reichen von ,versteckten“ Versickerungsflachen, die
nur einen Schotterkoffer unter einer platzartigen Gestaltung haben, Uber
Entwasserungsrinnen entlang von Strallenziigen bis hin zu groRziigig gestalteten
Biotopen, die zum Teil auch fallweise austrocknen konnten.

Flora und Fauna, Lebensrdume - AusgleichsmaBnahmen

Derzeit ist die Flache des Flugfelds Aspern grof3teils landwirtschaftlich genutzt
und weist daher den fir Feld- und Ackerflachen und die begleitenden, in diesem
Bereich allerdings nur sparlich vorhandenen, Gehdlzbestande und Ackerraine
typischen Bestand an Pflanzen und Tieren auf. Fir die umliegende Bevdlkerung
ist das Areal kaum nutzbar und bildet, auf Grund der fehlenden Durchwegung
eine Barriere zwischen den bestehenden, &stlich und westlich gelegenen
Siedlungsraumen.

Vor Beginn der Masterplanung war fir das engere Planungsgebiet, gemaf
der Flachenwidmung, eine industrielle oder gewerbliche Nutzung vorgesehen.
Der neue Stadtteil bildet mit seinen netzartigen Griinstrukturen nicht nur eine
optimale GrinraumerschlieBung innerhalb des Bearbeitungsgebiets, sondern
schafft auch unterschiedlichste Verbindungen zwischen den &stlich und westlich
des engeren Planungsgebiets verlaufenden Griinrdumen bzw. den bestehenden
Siedlungskorpern.

Die vielfaltige Struktur der Griinbereiche und die NeuerschlieBung der
dritten Dimension am Flugfeld Aspern, durch Badume aber auch Gebé&ude,
erzeugt neue Lebensrdume fur Flora und Fauna. Entsprechend den Zielen
des ,Netzwerk Natur® verbinden die Nord-Siid gerichteten Griinzlige als Teil
des ,Verbindungsgirtels von Lobau bis Bisamberg® die verblieben Flachen der
pannonischen Feldlandschaft sudlich und nérdlich des Flugfelds Aspern. Durch
die Schaffung des Zentralen Sees und dessen Verknupfung mit dem Himmelteich,
wird auch dem im Netzwerk Natur formulierten Ziel der Gewasservernetzung
Rechnung getragen. Durch diese groRen Wasserflachen, sowie weitere kleinere
Wasserflachen und Feuchtbiotope werden auch neue Lebensraume fir Tiere und
Pflanzen geschaffen.

Seite 122
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10.2 Klima und Umweltschutz

Einleitung

Angesichts des Umfangs des geplanten Vorhabens wird im Gebiet eine
entsprechend grofle Nachfrage nach der ganzen Palette von Ver- und
Entsorgungs- sowie Transportleistungen entstehen, deren Auswirkungen auf
die Umwelt und das Klima bestmdglich bewaltigt werden mussen. Fir Heizung,
Kihlung, den Betrieb von Geraten und Maschinen, Beleuchtung etc. ist nach
heutigen MaRstaben von einem Energiebedarf von etwa 500 GWh pro Jahr
auszugehen. Darliber hinaus werden im Endausbau bis zu 50.000 Personen pro
Tag das Gebiet betreten, verlassen oder sich vor Ort fortbewegen.

Es geht am Anfang des 21. Jahrhunderts in einem stadtebaulichen Masterplan
auch darum, zukunftssichere und verantwortungsvolle Lésungen zu entwickeln,
welche mit den absehbar zur Verfiigung stehenden Ressourcen auskommen
und allen gesetzlichen aber auch generationeniibergreifenden Verpflichtungen
bestmdglich gerecht werden.

Die grofRe Chance besteht im vorliegenden Fall darin, dass alle Elemente des
Stadtgebiets neu geplant und errichtet werden. So kdnnen alle Mdglichkeiten
und Kenntnisse, die heute zur Verfliigung stehen, von vornherein einbezogen
und dadurch ein umweltvertragliches Ergebnis erzielt werden. Der Beitrag des
Masterplans fiir das Flugfeld ist im Wesentlichen in zwei Prinzipien begriindet.
Einerseits wird das Ziel verfolgt, moglichst vielen Bewohnerlnnen und
wirtschaftlichen Funktionen eine urbane Alternative zu heute vielfach Ublichen
Siedlungsformen anzubieten, wodurch die bekannten problematischen Effekte
der Suburbanisierung abgeschwécht werden. Andererseits liegt der Beitrag zum
Umweltschutz im stédtebaulichen Design und den Prinzipien des Masterplans
selbst — kurze Wege, Nutzungsmischung, flachensparende Bauformen resultieren
in einem stadtischen Milieu, welches belastende und problematische Verhaltens-
und Lebensweisen so weit wie méglich tUberflissig macht.

Strategie 1: Vermeidung von motorisiertem Verkehr

Das Verkehrskonzept und die Anordnung der Bauflachen sind so konzipiert,
dass Fahrten mit dem Auto mdglichst wenig erforderlich werden. Fuf3- und
Radwege sind attraktiv und sicher, fihren rasch zu wichtigen Zielen und sind
aufgrund des weitgehend ebenen Gelandes fur beinahe jedermann nutzbar.
Stationen hochrangiger o6ffentlicher Verkehrsmittel sind gut erreichbar und
erschlieBen wichtige Ziele im ganzen Stadtgebiet und der Region optimal. GréRRe
und Dichte des Stadtteils erlauben eine sehr hochwertige Versorgung mit Gutern
und Diensten vor Ort, Fahrten mit dem Auto sind daher kaum erforderlich. Und
nicht zuletzt steht ein groRziigiges Natur- und Freizeitangebot zur Verflgung,
wodurch viele Erholungsnutzungen ohne Autofahrten erreichbar sind.

Strategie 2: Energiesparender Stadtgrundriss

Zur Reduktion des Energieverbrauchs der Gebaude ist stadtebaulich eine
Reihe von Optimierungen verfolgt worden. Der groRztigige Griinraum, der sich aus
der freien Landschaft bis weit in die Baublocks verastelt, entfaltet seine positiven
Wirkungen auf das Kleinklima. Trotz méglichst hoher Verdichtung wird versucht
auf die Effekte von Sonne/Schatten und Wind zu reagieren. Die Bebauungshohe
nimmt von Stdwest nach Norden zu, sodass Besonnung ermdglicht und negative
Wirkungen des Schattenwurfs minimiert werden. Der kreisformige Stadtgrundriss
und die oft enge Gebaudestellung, erganzt um Pflanzungsmalinahmen,
reduzieren bodennahe Winde und thermische Verluste.

Die Entscheidung zu dichter, oft geschlossener Bebauung wirkt sich in
zweierlei Hinsicht aus: Zentrale — und damit umweltschonende und effiziente
Warme- und Kalteversorgung — wird leistbar, unerwiinschte Energieverluste,
die bei freistehenden Gebauden deutlich héher sind, kénnen niedrig gehalten
werden.

Darliber hinaus ist anzustreben, dass bei allen Neubauten (Wohnbau, aber
auch bei Biiro- und Gewerbebauten) héchstmogliche Energieeffizienz angewendet
wird (Passivhaus u.a.).
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Strategie 3: Geothermienutzung anstreben

Explorationsbohrungen im 22. Bezirk in den 1970er Jahren sind in etwa
3.500 m Tiefe auf Heillwasservorkommen gestoRen. Angesichts der geplanten
umfangreichen Siedlungstatigkeit am Flugfeld und neuer Technologien und
Erkenntnisse hat eine Machbarkeitsstudie ergeben, dass die Errichtung einer
Geothermieanlage mit einer Leistung von 18 MW mdglich erscheint. Sollte
dieses Vorhaben erfolgreich realisiert werden, so kénnte ein Grofdteil des
Energiebedarfs fur Heizung und Warmwasser flr das neue Stadtgebiet im Winter
sowie Warmwasser und Kuhlung im Sommer aus Geothermie gedeckt werden.
Diese Energie Iasst sich liber das Fernwarme-/Fernkaltenetz verteilen. Ebenfalls
vielversprechende Mdglichkeiten fir die Stromerzeugung werden aufgrund noch
heilerer Wasservorkommen in etwa 5.000 m erwartet.

Das Geothermieprojekt bietet neben der Bereitstellung von Heiz- und
Kuhlenergie eine Reihe von Anknipfungspunkten fir weitere MalRnahmen:
So wird der Aufbau eines Forschungs- und Betriebsschwerpunkts fiir Themen
geprift, die mit der Nutzung der geothermischen Energie in Zusammenhang
stehen.

Strategie 4: Materialmanagement

Am Flugfeld sind drei groRe Gelandeveranderungen erforderlich, die mit
bedeutendem Materialanfall einhergehen: Die bestehende Betonflugpiste ist
abzubrechen, die negativen Auswirkungen der groRBen Verkehrsbauwerke
im nordlichen Randbereich des Gebiets sollen durch Anschittungen und
Uberbriickungen abgemildert werden und im Zentrum des Stadtteils soll
ein Grundwassersee mit flachen Uferbereichen entstehen. Darliber hinaus
verursachen natlrlich der StraRenbau und die Errichtung der Gebaude
entsprechenden Transportaufwand.

Diese anfallenden Materialmassen sollen durch bestmdgliches Management
bewaltigt werden. Die wesentlichen Uberlegungen in diesem Zusammenhang
sind:

» Recycling und Nutzung von am Gelénde befindlichen Materialien
(Abbruchmaterial Piste, Schotter im Bereich des Sees, sandige
Deckschicht, Humus) fiir Gelandeerhebungen und zur Betonerzeugung

« Organisation eines Materialzwischenlagers am Gelénde

« Organisation von Materialtransport Uber die bestehende Anschlussbahn
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10. Allgemeine Ziele

10.3 Gender Mainstreaming

Selbstverstandlich ist es Ziel des (jedes) Masterplans, die Grundlagen dafir
zu schaffen, dass im Planungsgebiet Nutzungen, Gebdude und offentliche
R&ume entstehen, die durch Barrierefreiheit, Multifunktionalitdt aber auch durch
Differenziertheit allen Bevélkerungsgruppen mit ihren spezifischen Anforderungen
und Beduirfnissen gerecht werden.

Beim Masterplan Flugfeld Aspern wurde der Versuch unternommen, diese
Selbstverstandlichkeit nicht einfach nach dem Motto ,gute Planung leistet das”
zu unterstellen, sondern durch besonders genaues Hinschauen und Uberprﬂfen
zu untermauern. Dabei war auch auszuloten, fir welche Qualitaten im Hinblick
auf geschlechtssensible Alltagstauglichkeit tatséchlich der Masterplan die
entscheidende Grundlage bildet und welche Qualitdten im Zuge der weiteren
Planungen und des Umsetzungsprozesses zu entwickeln und zu beachten sind.
Im Rahmen einer den Masterplanungsprozess begleitenden Expertise wurden
daher:

o die rdumliche Konzeption des Masterplans (nach Abschluss der
Vorentwurfsphase) nach den Gesichtspunkten des Gender Mainstreaming
bewertet sowie

e inhaltliche und organisatorische Anforderungen fiir die Beachtung der
Prinzipien des Gender Mainstreaming im weiteren Planungs- und
Umsetzungsprozess formuliert.

Die Bearbeitung umfasste folgende methodische Schwerpunkte:

A. Uberpriifung des Entwurfs nach Gender Mainstreaming
Indikatoren

Durch Konfrontation des Entwurfs mit einem durch Kontroll- und Priiffragen
gebildeten Indikatorensystem wurde getestet, inwieweit die raumliche
Konzeption des Masterplans die Anforderungen des Gender Mainstreaming
erfillt bzw. fur die Beachtung und Entwicklung der erforderlichen Qualitaten in
den weiteren Planungs- und Umsetzungsschritten glnstige Voraussetzungen
sowie ausreichende Spielrdume bietet. Diese Abfrage gliederte sich in folgende
Themenbereiche mit den dazu angegebenen spezifischen Zielsetzungen und
kam zu den jeweils im Kasten angefiihrten zusammenfassenden Ergebnissen:

- Baulich-rdumliche Struktur
- Leitbild ,Stadt der kurzen Wege*“ sowie Urbanitat und Vielfalt
- Vielfalt der Bebauungsstrukturen und gesellschaftlichen Modelle
- Alltagstaugliche, gendersensible und gebrauchsorientierte Stadtstrukturen
- Beachtung geschlechterdifferenzierter Raumnutzung

- Attraktive Lebensrdume fiir unterschiedliche Bevélkerungsgruppen und
grétmdégliche soziale Durchmischung

Die stadtebauliche Grundstruktur des Masterplans lasst eine durchwegs
gute Orientierung, Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit im neuen Stadtteil
erwarten. Diese Tatsache stellt im Hinblick auf Identifikation, Alltagstauglichkeit
und Chancengleichheit in Bezug auf Aneignungen eine glinstige Voraussetzung
dar. Der Masterplan stellt ein robustes stadtebauliches Gerust dar, das Offenheit
gegeniber wechselnden Nutzungen sowie baulicher und sozialrdumlicher Vielfalt
demonstriert.

Die kompakten Baufelder mit Uberwiegend gemischten Strukturen
und erwartbar hoher sozialer Dichte sind mit ihren kurzen Wegen und
Kontaktmdglichkeiten in einem hohen Ausmaly geeignet, Gebrauchsfahigkeit,
Alltagstauglichkeit und Geschlechter-Gerechtigkeit von Lebensrdumen zu
ermdglichen.

Die im Masterplan vorgeschlagenen Infrastruktur- und Freizeitstandorte
sind weitestgehend haushaltsnah oder fir alle Mobilitdtsgruppen mit einem
zumutbaren (Zeit-)Aufwand lber OV erreichbar. Sie erfilllen zusatzlich das
Prinzip kurzer Wege im Wohnumfeld und Stadtteil.

Die geplanten Bebauungsetappen gewahrleisten eine harmonische funktionale
und soziale Entwicklung des Gebiets. Es kann erwartet werden, dass die
einzelnen (zeitlich mdglicherweise weiter auseinander liegenden) Realisierungen
nicht in beziehungslose Teile zerfallen und damit lange Wege, Infrastruktur-
Defizite und Zonen der Unsicherheit erzeugen, was besonders Personen mit
Versorgungs- und Betreuungsaufgaben sowie alte Menschen treffen wirde.
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- Wohnungsbau
- Zielgruppen- und alltagsgerechter Wohnbau auf Basis zukunftsféhiger
technischer und 6kologischer Standards

- Attraktive Lebensraum-Bedingungen fiir alle Zielgruppen (Geschlecht,
Alter, Beruf, Familiensituation, Lebensstil, ethnische Herkunft, Gesundheit)
und insbesondere fiir Personen mit Familien- und Versorgungspflichten

- Vielféltige Wohn- und Lebensformen unter Einschluss alternativer
Wohnformen bzw. neuer sozialer Modelle

- Optimale Verzahnung von Stadtentwicklungsplanung mit der
Wohnbedarfs- und Sozialplanung (Ziel sind ,Balanced Communities”)

Die vorgeschlagene Bebauungsstruktur erdffnet durch ihre Mafstablichkeit,
Dichte und Robustheit in einem hohen Ausmaf die Umsetzung unterschiedlicher
Wohnformen, Modelle und Nachbarschaften als Grundlage fiir soziale Vielfalt und
Integration.

Der Masterplan lasst erkennen, dass die unmittelbar wohnungsnahen
Freiflachen attraktive, alltagstaugliche Aufenthaltsqualitaten flr die verschiedenen
Zielgruppen darstellen kénnen. Dabei sind in der Umsetzung im Hinblick auf
Gender- und Alltagsgerechtheit eindeutige Zuordnungen mit klaren Schnittstellen
zwischen offentlichen und halbdffentlichen Zonen, zwischen Freiflaichen des
Wohnhauses, des Quartiers und des Stadtteils sowie eine Hierarchie der
Ausstattung mit Spielangeboten besonders zu beachten.

- Soziale Infrastruktur
- Sicherstellung der Versorgung mit vollstdndiger und attraktiver sozialer
Infrastruktur parallel mit der Besiedlung (auch fiir weniger mobile
Menschen)

- Optimale Situierung und Erreichbarkeit der Einrichtungen der sozialen
Infrastruktur (auch im Hinblick auf Wegeketten im ,Versorgungsalltag*)

- Raum fiir eine erweiterte, (iber den Standard hinausgehende Ausstattung
mit soziokultureller Infrastruktur

- Alters- und geschlechtsspezifisch diversifiziertes Angebot an Freizeit- und
Kultureinrichtungen

Der Masterplan bietet in den Nutzungsfestlegungen ein nachvollziehbares
Netz von Standorten flr soziale Infrastruktur von ausreichender Flexibilitat
und Zukunftsfahigkeit. Die gewahlten Infrastrukturstandorte sind von allen
Wohnquartieren aus gut erreichbar. Der Bauetappenplan lasst eine mit dem
Wohnungsbau weitgehend gleichzeitige Bereitstellung der Grundversorgung mit
sozialer Infrastruktur erwarten.

Des Weiteren ist Vorsorge zu treffen, dass in einem gewissen Ausmaf auch
der Flachen- bzw. Raumbedarf kiinftiger Nutzungen an geeigneten Standorten
befriedigt werden kann. Entsprechende Vorbehaltsflachen sind im Masterplan

bzw. im Rahmen der weiteren stédtebaulichen Planungen zu verankern.

- Freifidichen / offentlicher Raum
- Sicherstellung eines ausgewogenen Griinfladchenanteils

- Qualitétsvolle Freizeit- und Erholungsrdume im Stadfteil bzw. in den
Quartieren

- Sicherung der Nutzbarkeit der Flachen durch Alltagstauglichkeit sowie
hohe Aufenthalts- und Kommunikationsqualitét

- Sicherung der Zugénglichkeit der Frei- und Erholungsrdume ohne
rdumliche und ,soziale* Barrieren

- Beriicksichtigung der unterschiedlichen Anforderungen von Geschlecht,
Generation und den verschiedenen sozialen Lebensstilgruppen

- Hohes Potenzial der gemeinwesenorientierten Aneignung und kulturellen
Verselbststéndigung des éffentlichen Stadtraumes

Der neue Stadtteil ist gut versorgt mit privaten und 6ffentlichen Griinflachen.
Das Freiraumkonzept bietet die Mdglichkeiten zur differenzierten Ausgestaltung
der Freirdume in unterschiedlichem AusmaR. Die Einbindung des Freiraums
in die taglichen Wegeketten ist durch die Uberwiegend gute Erreichbarkeit der
Freirdaume fir alle Geschlechts-, Alters- und Mobilitdtsgruppen gesichert und
alltagstauglich (sofern bei der Ausfiihrung die Sicherung der Barrierefreiheit der
privaten Griinflachen berlicksichtigt wird).
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- Mobilitdt / Verkehr
- Sicherstellung des ,Kurze-Wege-Prinzips*“

- Verkehrsvermeidung durch Nutzungsdurchmischung

- Verkehrsverlagerung auf umweltschonende Verkehrsmittel iber gut
ausgebauten OV und ein bequemes, feinmaschiges Netz an Geh- und
Radwegen

- Berticksichtigung geschlechterdifferenzierter Mobilitdtsmuster und
Movbilitédtschancen

- Gewdhrleistung der Erreichbarkeiten im Stadtteil und Chancengleichheit
zwischen den Mobilitétsformen

- Erh6hung der Verkehrssicherheit

- Alltagsgerechte und sichere Abstellméglichkeiten fiir den ruhenden
Verkehrt

Das vorliegende Verkehrskonzept ist schlissig und ubersichtlich. Durch
eine klar definierte StraRenhierarchie lasst sich ein nutzungsvertragliches und
alltagsangepasstes Stadttempo gewahrleisten wodurch der Individualverkehr
weder beeintrachtigt aber auch nicht geférdert wird.

Die Mobilitatsbedingungen im Stadtteil sind fir alle Verkehrsteilnehmerlnnen
Uberwiegend ausgewogen, wodurch eine gute Erreichbarkeit aller Teilrdume und
Ziele im Stadtteil gewahrleistet werden kann. Sowohl der &ffentliche Verkehr, als
auch das Geh- und Radwegenetz sind durch ihre im Masterplan erkennbaren
Grundvoraussetzungen zeitgemal und zukunftsfahig, auch wenn sich derzeit
teilweise noch Schwachpunkte bezuglich der baulichen Gestaltung der Radwege
finden.

- Arbeit / Gewerbe
- Funktionelle Verklammerung der Gewerbegebiete mit den Wohnquartieren
und dem Zentrum

- Schaffung eines breit gefacherten Arbeitsplatzangebots in rdumlicher
Nachbarschaft

- Frauen- und familienfreundliche Arbeitsbedingungen sowie
Gewabhrleistung der Vereinbarkeit von Familie und Beruf

- Hoher Anteil qualifizierter Erwerbsarbeitsplétze fiir Frauen

Der Masterplan fir das Flugfeld Aspern ermdglicht einen alltagstauglichen
Funktionsmix. An den wichtigen Verbindungen werden flexible Nutzungen
ausgewiesen, die Versorgung und Arbeitsplatze  sichern  sollen.
Betreuungseinrichtungen fiir Kinder finden sich an zentralen Knotenpunkten, die
fur alle Teilgebiete des neuen Stadtteils gut erreichbar sind.

- Sicherheit
- Sicherheit und Bewegungsfreiheit fiir alle Geschlechter- und Altersgruppen
im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum

- Beachtung des subjektiven Sicherheitsgefiihls und einer positiven sozialen
Kontrolle

- Beriicksichtigung der erhéhten Sicherheitsbediirfnisse von Frauen

Durch die im Masterplan dargestellte Baustruktur und ErschlieBung kdnnen
differenzierte Verhaltensrdume geschaffen werden, die ein hohes MaR an sozialer
Kontrolle ermdéglichen. Das ErschlieRungskonzept bietet vor allem im Wohngebiet
vielfaltige Alternativrouten und durch die fokussierte Bebauung kénnen sowohl
Privatsphdre und Identitat als auch Einsicht und Ubersicht gewahrleistet
werden. Schwachpunkte ergeben sich besonders im Gewerbegebiet und an
tageszeitabhangigen Knotenpunkten.

B. Uberpriifung des Entwurfs im Hinblick auf Alltagswege

In einem weiteren Schritt wurde die Struktur des Masterplans daraufhin
Uberpruft, ob die verschiedenen Nutzungen bzw- Nutzungszonen raumlich so
verortet sind, dass eine zeitsparende Abwicklung der Alltagswege flr Personen
in unterschiedlichen soziofunktionalen Rollen und fiir verschiedene Wohn- bzw.
Beschaftigungsstandorte organisierbar ist.

Zu diesem Zweck wurden 8 Personen in unterschiedlichem Lebensalter
und mit unterschiedlichen soziofunktionalen Rollen definiert. Weiters wurden
4 verschiedene Wohnstandorte und 2 verschiedenen Arbeitsstatten im Gebiet
angenommen. Fir die weiteren Alltagsziele im Gebiet wurden ausschlieBlich jene
Einrichtungen herangezogen, die im Masterplan raumlich eindeutig definiert und
auf eigenen Standorten ausgewiesen sind. Zuséatzliche, in die multifunktionale
Baustruktur integrierte soziale Einrichtungen wurden nicht bertcksichtigt.
Dennoch ergaben die 32 dargestellten Alltagswege, dass die Struktur des
Masterplans eine gute Voraussetzung schafft, die erforderlichen Wege rationell,
sicher und Uberwiegend auch in attraktiven Raumen bzw. Raumabfolgen
zuriickzulegen.

10.3

Gender Mainstreaming




C. Testverortung - Soziale Infrastruktur, Alltagswegeketten

Neben der Grundausstattung mit Schulen und Kindergéarten auf eigenen
Standorten muss und wird der kinftige Stadtteil einerseits eine Vielzahl
zusatzlicher Einrichtungen enthalten, die fiir seine soziale Vielfalt und
Lebendigkeit von entscheidender Bedeutung sind, andererseits aber auch solche,
die fir Menschen in absehbaren Lebenslagen eine unverzichtbare Voraussetzung
fir ihre Integration in ein stéadtisches Gemeinwesen darstellen.

In diesem Sinne wurde eine umfassende Palette von offentlichen und
privaten Sozial-, Versorgungs-, Kultur-, und Freizeiteinrichtungen sowie
Freiraumfunktionen erstellt und eine zweckmaRige exemplarische Verortung
dieser Einrichtungen im Planungsgebiet vorgenommen. Dadurch wurde
einerseits die Eignung von rdaumlichen und baulichen Strukturen als Standorte
der verschiedenen Einrichtungen Uberpruft und andererseits zum Ausdruck
gebracht, in welchen Zonen fir welche Einrichtungen bei kiinftigen Planungs- und
Entwicklungsschritten raumliche und organisatorische Vorsorge zu treffen sein
wird.

Unter der Annahme dieser Vollausstattung wurden nochmals 9 Wegeketten
fur unterschiedliche Personen, die nun verstarkt auch die Kombination von
notwendigen Wegen mit Freizeitwegen abbildeten, dargestellt.

Aus diesen Untersuchungen resultiert einerseits die Bewertung, dass die
grundsatzliche Funktionsaufteilung und das System der o6ffentlichen Raume
sehr gut geeignet ist, ein dichtes und rdumlich gut gegliedertes Netz an Sozial-,
Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen aufzubauen, letztlich zielen die aus
Testverortung und Alltagswegeketten abzuleitenden Schllsse vorrangig auf die
Forderung ab, die weiteren Planungs- und Umsetzungsschritten so zu gestalten
und zu organisieren, dass in allen Entwicklungsphasen das Mitwachsen des
Ausstattungsniveaus gewahrleistet ist.

D. Anforderungen an die kiinftigen Produkt- und
Prozessqualititen

Unter Zugrundelegung der schon bei der Bewertung des Masterplans
verwendeten Gender Mainstreaming Indikatoren (Fragestellungen) und in der
gleichen thematischen Gliederung wurde in einem vierten Schritt herausgearbeitet,
welche Aspekte — aufbauend auf den Qualitdten des Masterplans — bei den
kinftigen Planungs- und Umsetzungsschritte besonders zu beachten sein werden.
Diese Anforderungen sollen (unter anderen) als Grundlage fir eine noch zu
schlieRende Qualitatsvereinbarung zwischen den Projektentwicklerlnnen und der
Stadt Wien sowie in der Folge als Kriterien fur Qualitatssicherungsprozesse, etwa
in den Ausschreibungen von stadtebaulichen und Projektwettbewerben dienen.

Nicht zuletzt wurde in der Studie klar zum Ausdruck gebracht, dass hohe
Produktqualitdten nur durch hohe Prozessqualitaten erzielbar sind. Die wichtigsten
Standbeine dieser Prozessqualitat sind:

- Partizipation
Gerade dort, wo es um eine mdglichst hohe und gleichzeitig differenzierte
soziale Treffsicherheit geht, ist die friihzeitige Einbindung der Kundinnen
und Betroffenen, sowohl zur Ermittlung von Beddrfnissen und
Konfliktpotenzialen als auch zur Verankerung von Gemeinschaftsgefiihl
und sozialer Verantwortung unerlasslich.

- Kooperation — Querschnittsorientierung
Gender Mainstreaming ist eine Querschnittsmaterie, die vernetztes
Denken und vernetztes Handeln erfordert. Neue Formen einer
gemeinsamen und Ubergreifenden Bearbeitung von Themen sollten daher
durch geeignete Organisationsstrukturen ermdglicht werden.

- Gender-Wissen
Der vorliegende und sich weiterentwickelnde Wissens- und
Erfahrungsschatz uber die Aspekte des Gender Mainstreaming sollte in
alle Planungs- und Umsetzungsprozesse in geeigneter Weise einflieRen.
Bei der Besetzung von Preisgerichten und Beiraten oder auch durch die
Ausschreibung genderspezifischer Modellprojekte kénnte dieser
Anforderung Rechnung getragen werden

- Monitoring-Evaluierung
Im Rahmen einer Fortsetzung des Leitprojekts Gender Mainstreaming
Flugfeld Aspern sollte die Wirkung der Planungen und MaRRnahmen auf die
Herstellung von Chancengleichheit und Alltagsgerechtheit in einem
begleitenden Monitoring dokumentiert und etwa alle 3 Jahre auch einer
umfassenden Evaluierung zugefihrt werden.
Die Ergebnisse von Monitoring und Evaluierung sollen jeweils in die
Planung der nachsten Bauabschnitte riickgekoppelt werden, um
entsprechende Korrekturen bzw. ,Nachsteuerungen® zu erméglichen.
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