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INLEITUNG

Der Masterplan fiir die Entwicklung von
aspern-Die Seestadt Wiens wurde im Jahr
2007 im Wiener Gemeinderat einstimmig
beschlossen. Auf Basis dieses stadtebau-
lichen Leitbildes wurden eine Vielzahl von
vertiefenden Fachkonzepten und detail-
lierten Qualitdtsvorgaben erarbeitet.

Die Entwicklung von aspern Seestadt nimmt
mehr als zwei Jahrzehnte in Anspruch. Die-
ser lange Entwicklungszeitraum ermdglicht
eine sukzessive Entwicklung, bei der in
allen Prozessen laufend auf Verdnderungen
technischer, sozialer oder wirtschaftlicher
Rahmenbedingungen eingegangen werden
kann. Dadurch werden das Projekt und seine
Akteurlnnen zu einem ,lernenden System*:
Erfahrungen vorangegangener Entwicklungs-
phasen konnen in darauffolgenden Etappen

eingebracht werden. Ein Masterplan ist also
keine starre rdumliche Vision eines kiinftigen
Stadtraums, sondern vielmehr ein leben-
diges Arbeitsdokument. Er definiert wesent-
liche Projektqualitdten und bietet gleichzeitig
einen robusten Rahmen fiir notwendige An-
passungen auf unterschiedlichen Ebenen.

Seit der Beschlussfassung wurde das rdum-

liche Leitbild fiir die Seestadt in unterschied-

lichem Mafe adaptiert:

© Im Rahmen der Erstellung der Umwelt-
vertréglichkeitserkldarung fiir die stid-
liche Seestadt wurden im Jahr 2008
einige Baufeld- und Straengeometrien
im Bereich dstlich des Hannah-Arendt-
Parks angepasst.

© 2009 fiihrte ein Entwicklungskonzept

zur Verbindung der Seestadt mit dem
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alten Ortskern Aspern zu veranderten
Baufeldkonfigurationen im Stidwesten
des Gebiets.

Ab 2011 startete ein Liegenschaftsver-
duBerungsverfahren und miindete in
einem umfassenden, neuen stddtebau-
lichen Entwurf des Seeparkquartiers im
Zentrum der Seestadt, der Ende 2013
vorlag.

In der Zwischenzeit wurde im Jahr 2012
der Masterplan der Seestadt Nord einer

grundlegenden Uberarbeitung unterzogen.
Auf dieser Basis begann 2014 die detail-
liertere stddtebauliche Planung fiir das

Quartier ,,Am Seebogen“, welche bereits
in die Vorbereitungen fiir die Umwelt-
vertrdglichkeitspriifung fiir die nordli-
che Seestadt einfloss.

Auf Basis dieser stadtebaulichen Planungen
und der aufbauend formulierten Qualitéts-
vorgaben erfolgten die Ausschreibung,
Planung und Umsetzung von Gebduden und
offentlichen Freirdumen im ersten Quartier
der stidlichen Seestadt rund um die Maria-
Tusch-Strale.

Die vergangenen zehn Jahre legen somit ein
anschauliches Zeugnis iiber die Lebendig-
keit des Planungs- und Stadtwerdungspro-
zesses der Seestadt ab. Die vorliegende Pub-
likation mochte — anlédsslich des Jubilaums
,»,10 Jahre Masterplan® — einen kompakten
Uberblick tiber die dynamische Weiterent-
wicklung des Masterplans sowie den der-
zeitigen Stand der Planungen geben.
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Das stiddtebauliche Konzept fiir die Seestadt
hat seinen Ursprung in der Idee des Gan-
zen. Was ich mit dem ,,Ganzen* meine, ist
teils von der GroBe, teils von der Lage be-
stimmt. Beschrinkungen wie die geschiitz-
ten Naturraum-Korridore im Osten und
Westen, das regionale Infrastrukturband im
Norden und Opel Wien im Siiden verlangen
einerseits sehr prizise Verkniipfungen mit
der Umgebung und andererseits eine robuste
Identitit der Seestadt.

Ein fragmentarischer Zugang fiir dieses rie-
sige Gebiet wire zu riskant und wiirde den
Fokus wegverlagern von den tatsdchlichen
Themen urbaner Qualitit. Alle strukturellen
Stadtelemente — wie das radiale Straflen-
netzwerk, der See und die Ringstraie — kon-
nen als direkte Konsequenz dieser Uber-
zeugung gesehen werden. Diese Elemente
unterstiitzen das Ganze, sie kombinieren,
fithren zusammen und geben Ordnung, in
deren Rahmen individuelle Beitrédge sich
leicht und frei entfalten konnen. Ich habe
diese fundamentalen Stadtelemente nie

als etwas gesehen, das Wachstum und Ent-
wicklung der Seestadt beschrianken sollte.
Ich glaube, die erste Realisierungsstufe der
Seestadt zeigt die Effekte dieser Uberzeu-
gung: individuelle Baufelder, vielfdltige
Architektur und unberechenbare Interpre-
tationen des 6ffentlichen Raums haben ein
vielfiltiges stddtisches Gefiige erzeugt, das
sich hoffentlich bewéhren wird.

In einfachen Begriffen ausgedriickt, besteht

der urbane Raum der Seestadt aus zwei
Gegensitzen: groBe Gesten kombiniert mit
unerwarteten rdumlichen Uberraschungen.
Diese beiden Gegensitze erzeugen den
Rahmen fiir die Freiheit der individuellen
Akteure und die Plattform fiir Planung, Or-
ganisation und Vernetzung. Die groBen Ges-
ten konnen in der grundlegenden Struktur
gesehen werden, im See, der Sonnenallee
und den iibergreifenden griinen Freirdumen.
Die rdaumlichen Uberraschungen — dort, wo
man sich verlaufen kann — kénnen in jenen
Elementen gefunden werden, die nun in
der ersten Stufe teilweise sichtbar werden:
sekundare Strafen, die sich zu méandrie-
renden Wegen und Freirdumen entwickeln;
stddtische Blocke, die ihr Inneres nach
auBen kehren; Gebdude, die gleichzeitig
einladen und ihren Inhalt und ihre Bedeu-
tung hervorkehren; Parks, die Abkiirzungen
ermoglichen. Die Rigiditét, die im Master-
plan von 2007 gesehen werden konnte, ver-
schwindet nun in einer gebauten Stadt, die
die urbane Vielfalt feiert — einerseits traditi-
onell hinsichtlich der Abgrenzungen (eine
StraBe ist eine Stralie), andererseits modern
in ihrer Transparenz und ihrem Inhalt.

Der See ist natiirlich einer der groen Vor-
zlige der Seestadt. Die gesamte Struktur der
Seestadt hat ihren Ausgangspunkt im See
und den umgebenden Freirdumen. Ich finde
es grundlegend bedeutsam, dass der Fokus
der Seestadt den 6ffentlichen Raum, die
Gleichheit und die Offenheit symbolisiert.
Meiner Ansicht nach wird das Bediirfnis
nach vielfdltigen, demokratischen und hoch-
wertigen Rdumen in naher Zukunft noch
wachsen, nicht zuletzt, weil der 6ffentliche
Raum zunehmend kommerzialisiert wird.
Der Seepark und seine freirdumliche Um-
gebung repréasentieren einen Schmelztiegel
fiir grundlegende menschliche Bediirfnisse
nach mehrdeutiger Offenheit und Natur.
Wenn die Abschnitte im Norden fertigge-
stellt sind, wird das Zentrum der Seestadt
eine reiche Sequenz von 6ffentlichen Rau-
men bieten und den Norden mit dem Siiden,
den Osten mit dem Westen verkniipfen.
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PRO/ESSE UND MEILENSTENE

Mit rund 240 Hektar Fliche zihlt aspern
Die Seestadt Wiens zu den grofiten Stadt-
entwicklungsgebieten Europas.

Mit der Seestadt entsteht im Nordosten
Wiens ein lebendiger und nutzungsoffener
Stadtteil mit Zentrumsfunktion fiir die Do-
naustadt. Rund die Halfte der Grundfldche
ist dem offentlichen Raum mit Griin- und
Erholungsflachen, StraBen und Pldtzen vor-
behalten. Wohnungen fiir mehr als 20.000
EinwohnerInnen und tausende Arbeits-
plétze sollen geschaffen werden. Bereits
heute leben mehr als 6.000 Menschen in
rund 2.900 Wohnungen und mehr als 1.500
Menschen arbeiten in unterschiedlichen
Branchen in der Seestadt. Die Versorgung
der stidlichen Seestadt mit Bildungseinrich-
tungen ist mit einem Schulcampus der Stadt
Wien und seit Herbst 2017 einer Bundes-
schule gewéhrleistet.

GréBe und Ausdehnung

Im GréBenvergleich mit anderen Quartieren
der Stadt Wien entspricht das Areal der
Seestadt in etwa der Fldche des 7. und 8.
Wiener Gemeindebezirks zusammen. Die
Liangsausdehnung zwischen den Betriebsfla-
chen von Opel Wien im Stiden und den Ver-

WIEN

kehrsflachen im Norden betrédgt im Schnitt
rund 1,5 Kilometer, die Querausdehnung
zwischen den bestehenden Siedlungskér-
pern im Osten und Westen ist in etwa ge-
nauso lang. Zu FubB ist man fiir diese Strecke
bei gewthnlichem Schritttempo rund 20
Minuten unterwegs.

Anbindung an die Umgebung

Bereits vor der Besiedlung nahm im Oktober
2013 die Verldngerung der U-Bahn-Linie U2
ihren Betrieb auf und erschlieBt das Areal
mit zwei Stationen:,,Aspern Nord“ im Nor-
den und ,,Seestadt” im Zentrum des Projekt-
gebiets. Dadurch gelangt man in weniger als
einer halben Stunde von der Seestadt in die
Wiener Innenstadt.

Der Bahnhof ,,Aspern Nord“ wird im Zuge
der weiteren Stadtentwicklung zum (iiber-)
regionalen Verkehrsknotenpunkt. Neben den
mittelfristig geplanten Endhaltestellen zweier
StraBenbahnlinien am Bahnhofsvorplatz wird
eine zusétzliche Schnellbahnhaltestelle errich-
tet sowie die Bahnstrecke zwischen Wien
und Marchegg und — in weiterer Folge —
nach Bratislava ausgebaut.

Im Rahmen der geplanten Straflenausbau-
mabBnahmen des Bundes erhilt die Seestadt
im nordlichen Bereich zwei Anschlussstellen

BRATISLAVA



an die S 1 Spange Seestadt, wodurch das
Stadtentwicklungsgebiet zukiinftig direkt an
das hochrangige Straflennetz angebunden ist.

Die Geschichte des Ortes

Das Areal des Stadtentwicklungsgebiets ist
eine klassische Konversionsfldche. Einst be-
fand sich hier das Flugfeld Aspern, das 1912
eroffnet wurde und in den 1920er Jahren zu
den modernsten Flughdfen Europas zdhlte.
Nach dem Zweiten Weltkrieg verlor der
Standort an Bedeutung fiir die Luftfahrt und
wurde schlieBlich 1977, nach Er6ffnung der
zweiten Piste am Flughafen Wien-Schwechat,
geschlossen. Wahrend die ehemalige Roll-
bahn fortan als Autorennstrecke diente,
wurde an der Stelle des Flughafenhauptge-
bdudes eine Produktionshalle von General
Motors (heute: Opel Wien) errichtet.
Westlich und 6stlich grenzen zwei iiberge-
ordnete Griinziige an das Projektgebiet. Als
Teil der Griinrdume im Osten erinnert dabei
der Gedenkwald an die tiber 65.000 Oster-
reichischen Jiidinnen und Juden, die dem
Nationalsozialismus zum Opfer fielen. Fiir
jedes der 65.000 Opfer wurde ein Baum ge-
pflanzt und im Jahr darauf ein Gedenkstein
auf einer Lichtung inmitten des rund 10
Hektar groBen Waldes enthiillt.

Die Anfange der Stadtteilentwicklung

Zu Beginn der 1990er Jahre erfolgten auf-
grund eines erheblichen Wohnraumbedarfs
die ersten stddtebaulichen Planungen fiir
das Gebiet der jetzigen Seestadt. Im Rahmen
eines international besetzten ExpertInnen-
verfahrens wurde ein Konzept von Architekt
Riidiger Lainer zur Weiterbearbeitung emp-
fohlen. Die damalige Planung basierte auf
einem deutlich kleineren Areal ohne U-Bahn-
Anschluss und ohne zusétzliche, die Donau
querende Straenanbindung. Da die infra-
strukturellen Rahmenbedingungen somit

nicht gegeben waren, wurde das Projekt
letztlich nicht weiter verfolgt.

Um die zahlreichen Planungen im dynami-
schen Nordosten Wiens zusammenzufiih-
ren, wurden zwischen 2001 und 2003 die
Entwicklungsperspektiven sowie ihre inf-
rastrukturellen Rahmenbedingungen in der
sogenannten SUPerNOW (Strategische Um-
weltpriifung Entwicklungsraum Nordosten
Wiens) evaluiert. Der Masterplan Verkehr
2003 schrieb die Verldngerung der U-Bahn-
Linie U2, den Ausbau der Marchegger Ost-
bahn, die Errichtung der Nordostumfahrung
(S 1) sowie die Verldngerung der A 23 als
umsetzbare MaBnahmen fest.

Unter diesen neuen Voraussetzungen sollte
die Erarbeitung eines stddtebaulichen Mas-
terplans fiir das ehemalige Flugfeld Aspern
in Auftrag gegeben werden. Ein Projektteam
wurde eingerichtet, um die Vorbereitungen
zu koordinieren und die Ausschreibung zu
erarbeiten. Es setzte sich aus Mitgliedern
der Wiener Stadtplanung sowie dem Wiener
Wirtschaftsférderungsfonds (heute: Wirt-
schaftsagentur Wien), dem Wohnfonds Wien
und der Bundesimmobiliengesellschaft (BIG)
zusammen. Das Projektteam bestand bis zum
Gemeinderatsbeschluss des Masterplans
2007. Auf dessen Basis ist die Verwertung
von Flachen, Akquisition von Partnerlnnen
und das Standortmarketing seither das Kern-
geschift einer eigens gegriindeten Entwick-
lungsgesellschaft, der wien 3420 aspern
development AG. Gemeinsam mit der Pro-
jektleitung Seestadt Aspern der Stadt Wien
und iiber 20 Dienststellen gilt es als Ziel, die
Seestadt mit der hochstmdglichen Qualitét
zu realisieren.

Partizipation von Beginn an

Bereits vor der Auslobung des stddtebaulichen
Verfahrens im Jahr 2005 erhob das Projekt-

team mittels Fragebgen und im Rahmen von
Informationsveranstaltungen Anregungen und
Anforderungen der anrainenden Bevélkerung.



Drei ,.ExpertInnen vor Ort“ wurden dabei no-
miniert, um die Interessen der Bevolkerung bei
der Auswahl des Planungsteams zu vertreten
und den Planungsprozess aktiv zu begleiten.

Von der Ausschreibung zum Masterplan

Grundlage des Masterplans bildete ein zwei-
stufiges stddtebauliches Verfahren. In der
ersten Stufe konnten sich europaweit
Planungsteams mit Referenzprojekten
bewerben. Daraus wurden zehn Teams aus-
gewidhlt, die fiir die zweite Stufe stddtebau-
liche Entwiirfe erarbeiteten. Aus den Einrei-
chungen wurde schlieBlich das schwedische
Biiro Tovatt Architects & Planners in Zusam-
menarbeit mit dem Projektentwicklungsbiiro
N+ Objektmanagement von der international
besetzten Bewertungskommission zur Beauf-
tragung empfohlen.

Sobald die Grundsétze des Entwurfs geklért

waren und sich Fragen nach Variantenent-
scheidungen stellten, traten die PlanerInnen
und die Stadt Wien wieder in einen breiteren
Diskurs mit der vor Ort lebenden und arbeiten-
den Bevolkerung. So konnte eine weitgehend
konsensuale Konzeption zu einem umfassen-
den Masterplan weiterentwickelt werden.
Das rdumliche Konzept wurde in einer ei-
genen Studie auf die Aspekte des Gender
Mainstreamings hin evaluiert. Basierend
darauf wurden Qualitédtsbausteine fiir den
weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess
formuliert, die wiederum in den Masterplan
Eingang fanden.

Am 25. Mai 2007 wurde der Masterplan im
Wiener Gemeinderat einstimmig beschlossen.

Erste Umsetzung und Evaluierung

Aufbauend auf den Masterplan von Johannes
Tovatt wurden eine Vielzahl von vertiefenden

Mehr Informationen zu aspern
Die Seestadt Wiens und dem
Masterplan 2007 unter www.
aspern-seestadt.at

GrUndung eines Projektteams der
Stadt Wien mit Vertreterlnnen der
Grundeigenttimer zur Erarbeitung
der Planungsgrundlagen fur die

Entwicklung am ,Flugfeld Aspern®

Abschluss SUPerNOW (Strate-
gische Umweltprifung Entwick-
lungsraum Nordosten Wiens)

Durchftihrung einer ,Ideen-
sammlung mit BUrgerlnnen® und
Benennung von ,Expertlnnen vor
Ort*, die den weiteren Prozess
bis zum Abschluss der Master-
planung intensiv begleiten.

Wettbewerbsstart Masterplan fir
das ehemalige Flugfeld

Beschluss Stadtentwick-
lungsplan 2005 (STEP
05) mit Verankerung des
Zielgebiets ,U2 Donau-
stadt — Flugfeld Aspern®

Einstimmiger Beschluss des
Masterplans von Johannes
Tovatt im Wiener Gemeinderat

Er6ffnung Infopoint auf dem
kUnftigen Baugelande

Erste Zwischennutzungs-
maBnahmen (Friihes Grin)

Wettbewerbsstart Bildungs-
campus

Er6ffnung U-Bahn-Sta-
tionen Aspern Nord und
Seestadt

Beginn Stadtteilmanagement
Seestadt aspern

Fertigstellung Seepark

Eroffnung von 9.500 m? Shopflache
inkl. Osterreichs erster gemanagter
EinkaufsstraBBe

Er6ffnung Technologiezentrum
aspern 1Q

Besiedlungsstart Wohnqguartier
(Bautragerwettbewerb, Wohn-
bauinitiative, Baugruppen)

Inbetriebnahme
Baulogistikzentrum

Uberarbeitung des Masterplans
fUr die Seestadt Nord und
Kenntnisnahme durch die Stadt-
entwicklungskommission

Er6ffnung Bildungscampus der Stadt Wien

Start nachste Entwicklungsetappe mit
dem Flachenwidmungs- und Bebauungs-
plan Nord




Fachkonzepten, z. B. fiir die Planung des 6f-
fentlichen Raums, sowie weitere detaillierte
Qualitdtsvorgaben erarbeitet. Die Durchfiih-
rung der Umweltvertriaglichkeitspriifung
und die Erstellung der Flichenwidmung und
Bebauungspléne fiir die stidliche Seestadt
leiteten die erste Umsetzungsetappe ein.

Da sich der Entwicklungshorizont der See-
stadt tiber mehrere Jahrzehnte erstreckt,
kommt dem Masterplan auch die Funktion
zu, stabile Qualitdten vorzugeben und gleich-
zeitig offen zu bleiben, um auf Verdnderungen
wirtschaftlicher und sozialer Rahmenbedin-
gungen flexibel reagieren zu kénnen. Eine
erste Evaluierung und Weiterentwicklung des
Stadtebaulichen Leitbilds erfolgte 2012 fiir
den Nordteil des Stadtentwicklungsgebiets.
Inzwischen lagen etwa detaillierte Plédne fiir
die Stadtstrafe und die S 1 Spange Seestadlt,
den Ausbau der OBB-Linie Marchegger Ast
sowie fiir die bereits in Bau befindliche
U-Bahn-Trasse vor, welche kleinrdumlich

auf den Stddtebau abgestimmt wurden. Ein
weiteres Themenfeld war eine rdaumliche
und funktionale Stiarkung des Zentrums der
Seestadt — insbesondere der Achse zwischen
den beiden U-Bahn-Stationen. Vor dem Hinter-
grund des weiter steigenden Wohnungsbe-
darfs in Wien priiften die PlanerInnen auch
das Potenzial fiir zusdtzlichen Wohnraum
bei weitgehend gleichbleibender Dichte. Die
Bildungseinrichtungen wurden in Sinne des
Wiener Bildungscampus-Modells von vier
auf zwei Campusstandorte im Norden der
Seestadt zusammengezogen und die Griin-
und Freiflichen rdumlich neu organisiert.
Die Wiener Stadtentwicklungskommission
hat die Weiterentwicklung des Masterplans
im November 2012 zustimmend zur Kennt-
nis genommen. Dieser bildet die Grundlage
fiir die Flachenwidmung und die Umwelt-
vertrdglichkeitspriifung fiir die nérdliche
Seestadt.

Baustart Kanal und StraBen-
infrastruktur

Beginn Abbruch
der ehemaligen
Rollbahnen

Abschluss der Umweltvertraglichkeits-
prifung Asperner Flugfeld Std, Fla-
chenwidmungs- und Bebauungsplan
fUr die Entwicklungsetappe 1

Umbenennung Asperner Flugfeld Stid
Entwicklungs- und Verwertungs-AG in

wien 3420 aspern development AG ,
Planungsstart Wohnquartier

(Bautragerwettbewerb, Wohn-
bauinitiative, Baugruppen)

Markenprasentation

aspern Die Seestadt Wiens Spatenstich See

Grindung der Projektleitung
Seestadt Aspern als Koordi-
nationsstelle der Stadt Wien

Wettbewerb zur Partitur des 6ffentlichen
Raums (Sieger: Gehl architects, DK)

Wettbewerbsstart Seepark

aspern Beirat nimmt seine Téatigkeit auf

Er6ffnung Maschinenbaukonzern
HOERBIGER

Mehr als 6.000 Menschen leben
in der Seestadt

Rund 1.500 Menschen arbeiten
in der Seestadt

Bezug Seeparkcampus

Eréffnung Wien Work Er6ffnung Bundesschulgebaude

Bautragerwettbewerb Quartier
»,Am Seebogen”

Baustart Seeparkquartier

Uber 120 Unternehmen haben
sich angesiedelt

©
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Die Seestadt

Die radiale Struktur des Masterplans ermdg-
licht es, an die wenigen vorhandenen Be-
wegungslinien der Umgebung gezielt anzu-
kniipfen und diese in die zentralen Bereiche
der Seestadt zu fiihren.

Uberbriickung von Barrieren

Am Nordrand der Seestadt werden techni-
sche Bauwerke (Rampen, Briicken) entlang
der Trasse von Bahn und Schnellstralle
moglichst organisch in den Grundriss und
die Topografie der beidseitig angrenzenden
Siedlungsgebiete bzw. Landschaftsrdume
integriert. Es entstehen gezielt positionierte
Verbindungslinien iiber die Barriere der
Verkehrsinfrastruktur hinweg. Insbesonde-
re die Mayrederbriicke unmittelbar neben
dem Bahnhofsgebdude wird von einem rein
funktionalen Ingenieursbauwerk zu einem
topografisch pragenden stadtebaulichen
Element.

Landschaft als Potenzialraum
Am West- und Ostrand der Seestadt werden

bestehende StraBenziige aus der Nach-
barschaft konsequent in das StraBen- und

Wegenetz der Seestadt iibergefiihrt. Diese
Ankniipfungen werden noch durch das
landschaftliche Element der Griinziige er-
gdnzt. Im Unterschied zur nérdlichen Infra-
strukturtrasse sind diese jedoch per se keine
trennenden Réume: Sie erfiillen vielmehr
die Funktion autonom nutzbarer, aneig-
nungsfdhiger Pufferraume. Hinzu kommen

m Kontext

ihre Funktionen als tibergeordnete Land-
schaftsrdume mit einer immanenten Logik
der ldngs gerichteten Bewegung und groB-
rdumigen Verbindung, die sich mit kleinrdu-
migen Querbewegungen iiber den Griinzug
hinweg verschneidet.

Wihrend der Griinzug am Ostrand der See-
stadt die ,,autonome Charakteristik” eher
stdrkt — Grund dafiir sind ein Betriebsgleis,
aber auch seine hochrangige 6kologische
Funktion —, wird das (langfristige) Potenzial
des westlichen Griinzuges anders gesehen:
Die starke Pragung durch die beidseitigen
Siedlungsrdander und ihre BewohnerInnen
lasst den Raum zu einer ,griinen Insel” im

Siedlungskorper der Donaustadt werden.

Verzahnung am Westrand

Eine médandrierende Stadtkante sowie Griin-
rdume, die wie Keile den Landschaftsraum
weit in den Siedlungskorper der Seestadt
treiben, thematisieren das fiir die Donau-
stadt charakteristische Wechselspiel von be-
bautem und unbebautem Raum. Gleichzeitig
aktiviert diese rdumliche Gliederung die
Wegeverbindungen aus den angrenzenden
Siedlungsbereichen und macht sie attrakti-
ver fiir die NutzerInnen.



© wien 3420 aspern development AG

EF\ =

)

3 EalinszazEn ! = ot 4% g

I PR ohcre Pl | = 0
———— o - = g-;
:

QD
8o

0%\ \s om g8 sE 2928 2R TRE 20

= — g A
;/,»/'/’/ (=]
= o/.gﬁ 23 %:
;a@/ﬁ% a [] =
::E BDE&MJ‘%D Dﬁ
{HIAEER e 0
L - EL% .
L el i E
gl | T o =
== 8 i
¢ Iy o =
§ qlhe el i
D QQ gg%uuigo ] O
b = ey .
%C\

0 [
D?E

R
ol

000 o=

Ejﬁa[lﬂﬂ ===

Q

0

E,‘UZ,:? S s s |

ﬂ D wwwum‘

oo Dﬂ |55 wus)

L1L1oa 15 [l [ | RT(O ][5 | []]]]

e Thl ] 10|

[ e A

|

=%
0|
i

L |

o uéi

et RN

L[| RE
H o) i‘!!-
- ilﬂ lﬂgﬁﬂﬂ

| 006 Gt

©
Fortschreloung Masterplan 2017 — aspern Die Seestadt Wiens @ 17



Dle pragenden

und verkniipft die griinen Rénder der See-
stadt mit ihrem Zentrum.

Die EinkaufsstraBe
Die Einkaufsstrafe als zentrale Lebens-
ader verbindet den See mit dem Bahnhof im
Norden und damit zwei zentrale, aber unter-
schiedlich charakterisierte 6ffentliche Radume.

Die RingstraBe (,,Sonnenallee®)
Die Sonnenallee stellt mit ihrer Geometrie,
Breite, vielfdltigen Querschnittsgestaltung

—lemente

des Masterplans

Diese Raumfiguren prigen die Seestadt:

Der See
Der See ist namensgebend und identitéts-
stiftend. Die gesamte Struktur der Seestadt
hat ihren Ausgangspunkt im See und den
umgebenden 6ffentlichen Rdumen — einem
Zentrum, das den Freiraum in vielfdltiger
Auspragung und Gestalt zelebriert.

Der Seepark und die Seepromenade
An der Stidseite geht eine naturnah gestal-
tete Wasserlinie in die kupierte Landschaft
des Seeparks iiber — in einen Freizeitraum
mit informellem Charakter. Dem gegeniiber
vermittelt die nordliche Seite mit befestigten
Promenaden und einer , harten Seekante*
einen formelleren und stddtischeren Um-
gang mit dem Element Wasser.

Der Seeplatz
Die VergroBerung der Wasserflache und
Anlage des Seeplatzes in der Uberarbeitung
des Masterplans schufen fiir eine groflere
Zahl von Baufeldern eine Adresse am Was-
ser. Gleichzeitig entstand damit ein Pendant
zum Nelson-Mandela-Platz am nérdlichen
Ende der EinkaufsstraBle. Der Seeplatz ist
Kreuzungspunkt weiterer radialer Achsen

und funktionalen Bedeutung eines der
Schliisselelemente dar. Sie verbindet alle
radialen Bewegungslinien und ,,griinen
Korridore“. Sie dient nicht nur der hochran-
gigen und vielfdltigen VerkehrserschlieBung,
sondern bietet Aufenthaltsqualitdt und ist
Raum fiir urbane Freizeitaktivitédten.

Die U-Bahn-Trasse
Die Integration der Hochtrasse in den neu
entstehenden Stadtraum war seit Beginn der
Planungen bedeutend. Mit der Uberarbei-
tung des Masterplans wurde der charakteris-
tische Bogen der Hochtrasse zwischen den
Stationen ,,Aspern Nord“ und ,,Seestadt”
zum pragenden Element eines zusammen-
héngenden urbanen Landschaftsraums.

Das Netzwerk der Griin- und Freiflachen
Eine entscheidende Rolle spielen ,,griine
Korridore®, also landschaftsplanerisch ge-
staltete StraBenziige, die Gritzlparks, zentra-
le urbane Rdume und {ibergeordnete Land-
schaftsrdume miteinander verbinden. Diese
Strategie schafft ein robustes Netzwerk von
sicher nutzbaren Griin- und Freirdumen, die
einen GroBteil der Baufelder zu einem ein-
heitlichen Ganzen verkniipfen.

Baufelder
Grinraum
urbane Freiflachen
griine Korridore
Wasserflachen
@ U-Bahn U2
@ Ostbahnstrecke - Marchegger Ast
B hochrangige Straen
Siedlungsflachen

Griinraum Umgebung
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Dle Grun- und Frarraume

Bezug zu libergeordneten Griinrdumen

Im Schnittpunkt zwischen dem Marchfeld
und dem Donauraum sind die beiden gro-
Ben, westlich und 6stlich angrenzenden
Griinziige ein wichtiger Teil des {ibergeord-
neten Griinraumkonzepts der Stadt Wien.
Sie verbinden den Norbert-Scheed-Wald im
Norden mit der Lobau im Siiden. Innerhalb
der Seestadt gliedert ein dichtes Netz aus
Griin- und Freirdumen den Stadtteil. So
bilden Yella-Hertzka-Park, Seepark und der
noch nicht weiter bearbeitete Ost-Park eine
wichtige von Osten nach Westen verlaufen-
de Griinverbindung mit landschaftlichem
Charakter und Stadtteilbezug.

Freiraumgestaltung im Norden der Seestadt

Nordlich des Sees werden mit Alleen, Spiel-
strafen und Gratzlparks fuligdngerfreundli-
che Querverbindungen im Strafenraum ge-
schaffen, die die Stadtstruktur insbesondere
durch ihren hohen Baumanteil mafGgeblich
préigen. Ebenfalls raumbildend ist die Nord-
Stid-Kette jener Parkflichen, die dem U-Bahn-
Verlauf folgen. Sie bieten vielfaltige Aktivi-
tatsmoglichkeiten und sind wichtige Griin-
flachen fiir die Wohngebiete. Dem gegeniiber

bildet die Einkaufsstraf3e, die von Aspern
Nord bis zum zentralen Seeplatz verlauft,
einen urbanen Freiraum mit hoher Auf-
enthalts- und Nutzungsqualitédt. Im Siiden
des Sees wird diese stddtische Zone durch
mehrere aufeinanderfolgende Pldtze im
Seeparkquartier und der Maria-Tusch-Straf3e
fortgefiihrt. Gemeinsam ergibt sich so eine
zentrale Handels- und Kulturachse, die
von Fufigdngerzonen und fullgidngerfreund-
lichen Strafenziigen gebildet wird.

Offentliche und halboffentliche Raume
im Netzwerk

Bei der Positionierung von Strallen und

Blickbeziigen war es ein wesentliches Ziel, sl

Lisrbana Fraeiflkchan

die Verbindungen zwischen See und See- T ———
park sowie dem Binnenbereich des Quar- B stacrinibezogene Grinfachen
. . > . . | premin Geunlachsn
tiers zu stdrken. (Offentliche) Durchgédnge s
. I Wickbgn Crirsamyerbndungan

o Sirailasanum

auf zentral gelegenen Baufeldern stdrken
- WAGQRCRE Grinmeurrwe tandungen
At dam Limbakd

diese funktionalen Beziehungen und ver-

kniipfen sie zu einem einheitlichen Ganzen. T
X K Gebaude - beispehaf
Transparenz und Verbindungen zwischen

Gebaute - konkrete Projeide
Innenho6fen und Parkanlagen stimulieren E""'I*:J”':-f-::-i:
Nachbarschaften und soziale Begegnung. i Bl L3

So verschmelzen der 6ffentliche und halb-

offentliche Raum in der Seestadt zu einem

stimmigen und ausgewogenen Netzwerk.
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Die Hierarchie des Stralsennatzes

StraBen fiir alle

Der Plan reflektiert den Bedarf an motori-
sierter Anbindung von der Quartiersebene
bis zum einzelnen Baufeld genauso wie die
Zielsetzung, Strafen als Teil des stadtteil-
bezogenen Freiraumnetzwerks ganzheitlich
zu begreifen. Sie sind also nicht nur als
technische Bauwerke und Verkehrsrdume
des motorisierten Verkehrs, sondern auch
als Aufenthalts- und Bewegungsrdume fiir
unterschiedliche NutzerInnengruppen und
Fortbewegungsarten charakterisiert.

Biindelung des motorisierten Verkehrs

Die Reduktion des motorisierten Individual-
verkehrs stellt aus Sicht der Umweltvertrag-
lichkeit eine unabdingbare Voraussetzung fiir
eine nachhaltige Stadtteilentwicklung dar. Ein
Mehr an Lebensqualitdt und erhéhte Sicher-
heit aufgrund der geringeren Verkehrsbelas-
tung fithren zur ,,Riickeroberung” der Straflen
und deren natiirliche Integration in das Netz-
werk der Freirdume. Die Hierarchisierung des
StraBennetzes soll auch — nicht zuletzt im Zu-
sammenspiel mit der Stellplatzorganisation
in Sammelgaragen — zu einer Biindelung der
motorisierten Verkehrsstrome fiihren.

Das StraBennetz der Seestadt setzt sich aus
dem Hauptnetz, den Quartiersstralen und
einem ergdnzenden engmaschigen Wegnetz
fir die FeinerschlieBung des Gebiets zusam-
men. Das Hauptnetz besteht aus den Anbin-
dungen nach aufien (den Zufahrtsstraen zu
den beiden Anschlussstellen der S 1 Spange
Seestadt und den Verbindungsstralen zu
den umliegenden Siedlungsgebieten), der
Ringstrafe (,,Sonnenallee®) als internem
Verteiler sowie AufschlieBungsstraBien im
Gewerbegebiet. Ausgehend vom Hauptnetz
biindeln die schleifenférmig angelegten
QuartiersstraBen die Zufahrten zu den Sam-
melgaragen sowie die motorisierte Erschlie-
Bung der Quartiere.

FuBgangerinnen und Radfahrerinnen
haben Vorrang

@mm» S 1/ Stadtstrale und Anschlussstellen

@mm=» Hauptnetz

Die Feinerschliefung des Gebiets erfolgt

Sammelgaragen
tiber das engmaschige Wegenetz, in wel- engmaschiges Straftennetz
chem FuB- und Radverkehr Prioritdt haben Wasser

technische Infrastruktur
Baufeldbezeichnung

Bebauung Umgebung
I Park&Ride-Parkhaus
=@= U-Bahn U2

und der Kfz-Verkehr nur mehr eine unter-
geordnete Rolle spielt. Die zentralen und
stadtrdumlich prominentesten 6ffentlichen
Réume sind — mit Ausnahme von OPNV-
Trassen und Lieferverkehr — den FuBigdnge-
rlnnen und RadfahrerInnen vorbehalten.

Quartiersstraen und Zufahrten zu

zentraler fuRgéngerorientierter Raum
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Mit der Uberarbeitung des Masterplans im
Jahr 2012 ging eine partielle Reduzierung
der Querschnittsbreiten einzelner Straflen-
typen einher. Dies konnte nicht zuletzt durch
die priagnantere ErschlieBbungsstruktur

erreicht werden.

Auf Basis dieser Planungen wurde die Stra-
Bentypologie fiir den Nordteil mit dem Ziel
einer alltagstauglichen, bespielbaren Stadt
neu entwickelt und Querschnittstypen fiir
StraBenrdume konzipiert. Eingangsparame-
ter waren die Anforderungen der einzelnen
VerkehrsteilnehmerInnen und die angestrebte
Verteilung des Verkehrs.

Auf funktionaler Ebene lassen sich die Straen-
typen in zwei Gruppen einteilen: das Haupt-
netz ist nach dem Trennprinzip konzipiert,

Stralken

= LT o
Eigene Fahrspuren und groBziigige Gehsteige und
Griinbereiche in der RingstraBe (Trennprinzip)

24

oologle In der
ichen Seestadt

bei dem klar erkennbare, mitunter baulich
getrennte Bereiche fiir den motorisierten
Verkehr, fiir den Fahrrad- und den Fuliver-
kehr geschaffen werden. Das engmaschige
Wegenetz und die Quartiersstrafien sind
nach dem Mischprinzip geplant.

Trenn- und Mischprinzip

In StraBenziigen mit Trennprinzip ist die B 7 Zufahrtsstratte zur S1
Raumverteilung zwischen den Verkehrs- [ R Ringstrae
. IV VerbindungsstraRe
arten standort- und nutzungsspezifisch B 2utahrisstratie Sammelgarage
aufeinander abgestimmt: Wédhrend Erschlie- Al Quartiersstraite
. . B1 Quartiersweg
Bungsstraien im Gewerbegebiet oder Ver- — oAl
bindungsstrafen nach aullen einen héheren B3 Spielstralie
Fahrbahnanteil im Querschnitt aufweisen, === C2Alee mit Busverkehr
I D1 ErschlieRungsstruktur
finden sich auf der RingstraBie (,,Sonnen- Gewerbegebiet
B FFup
allee“) neben den Fahrspuren auch groB- es
[ Grinflachen
ziigige Gehsteige und Griinbereiche. [ urbane Freifiache
In StraBenziigen mit Mischprinzip wird der 3 asser
technische Infrastruktur
Raum fiir den motorisierten Verkehr zu- Baufelder - Sid
gunsten der Bewegungsfldchen fiir Fuf- und Baufelder - Nord
. . [ | Bebauung Umgebung
Radverkehr sowie Aufenthalts- und Griin- s
«@= U-Bahn U2
flaichen minimiert und zumeist niveaugleich == S1/Stadtstralte und

Anschlussstellen

gestaltet. In den Quartierswegen wird die
Mischverkehrsfliche nur in Ausnahmefallen
von motorisierten Fahrzeugen befahren.
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U-Bahn-Linien U6, U1 und U2 tangential
und werden durch die Ankniipfung an den
Bahnhof Aspern Nord an Bedeutung gewin-
nen. Die Trassierung der StraBenbahnlinien
hat sich im Nordwesten des Planungsgebiets
geringfiigig verdndert.

Die offentliche Verkenrsanbindung

Diese offentlichen Verkehrsmittel binden
die Seestadt an die Umgebung an:

U-Bahn-Linie
Die genaue Linienfiihrung der U2 wurde
im Rahmen der Masterplanung bereits in
den ersten Planungsschritten festgelegt. Zu-
erst hilt die U-Bahn bei Aspern Nord und
verlduft dann in einem Rechtsbogen zur
Endstation Seestadt. Zwischen den beiden
Verkehrsknoten liegen zukiinftig sowohl
dichte, nutzungsintensive Zentrumsbereiche
als auch Griinziige.
Bereits seit 5. Oktober 2013 fahrt die U2
zwischen Seestadt und Karlspatz und sorgt
somit — seit Anbeginn der Besiedlung — fiir
die Anbindung des neuen Stadtteils an das
hochrangige 6ffentliche Verkehrsnetz. In-
nerhalb von 30 Minuten erreicht man die
Wiener Innenstadt.

StraBenbahnen

Zwei StraBenbahnlinien sind in Planung. Die
Linie 25 wird die Seestadt vom Siidwesten —
iiber den Siegesplatz in Aspern kommend —
durch die Einkaufsstralie bis zur U2-Station
,Aspern Nord“ durchfahren. Eine weitere
StraBenbahnlinie wird von Norden iiber die
Mayrederbriicke an die Seestadt anbinden.
Die StraBenbahnlinien verbinden somit die

Buslinien
Die Buslinien werden entsprechend den
jeweiligen Abschnitten der Teilrealisierung
angepasst und dementsprechend durch die
Seestadt gefiihrt. Aus derzeitiger Sicht ent-
spricht die Ausfithrung im Endausbau der
Masterplanung. Bereits jetzt wird die See-
stadt von vier Buslinien im Norden und drei
Buslinien im siidlichen Teil angefahren. Auf
der Sonnenallee soll die Linienfiihrung laut
Masterplan beibehalten werden.

Verkehrsknotenpunkt Aspern Nord
Sowohl fiir den 6ffentlichen Verkehr als
auch fiir den motorisierten Individualver-
kehr wird die Station Aspern Nord als Ver-
kehrsknotenpunkt mit regionaler Bedeutung
zwischen der Wiener Innenstadt und Bratis-
lava eine wichtige Rolle einnehmen. Bereits
mit dem Fahrplanwechsel 2018/19 halten
in der Station Aspern Nord Schnellbahn-
ziige der S80 und sind damit eine wichtige

Bus (inkl. Haltestelle)
=@ Stralenbahn (inkl. Haltestelle)
=@= U-Bahn U2 (inkl. Haltestelle)
m@m OBB Ostbahn (inkl. Haltestelle)

Einzugsgebiet Haltestellen

technische Infrastruktur

Verbindung zum Wiener Hauptbahnhof. Bis
2023 wird der niederosterreichische Ab-
schnitt der Bahnverbindung nach Bratislava
zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert.

Wasser

[ Baufelder

Bebauung Umgebung
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wurde bereits ein wichtiger Teil der Nord-
Siid-Radroute fertiggestellt, womit eine
attraktive Verbindung ins nérdliche Umland
realisiert wurde.

Ler Radverkenr

Attraktive Wege

Baumreihen, Griinstreifen und belebte Erdge-
schofzonen sorgen fiir eine hohe Aufenthalts-
qualitdt. Das Wegenetz ist flichendeckend
engmaschig und gewihrleistet eine hohe
Verkehrssicherheit. Wichtige Ziel- und Quell-
punkte wie die beiden U-Bahn-Haltestellen,
die EinkaufsstraBe, der See und die beiden
Schulstandorte sind mit attraktiven Wegen
direkt miteinander verbunden. Die Grundsiit-
ze der Barrierefreiheit, entsprechende Mab-
lierung und ein attraktives Umfeld sowie die
Vermeidung von Angstrdumen sind wichtige
Qualitétskriterien in der Detailplanung.

Flachendeckende Radverbindungen

Die Vernetzung mit den benachbarten Sied-
lungsgebieten erfolgt iiber die beiden Griin-
ziige im Westen und Osten, die als Kom-
munikationsrdume gestaltet zur aktiven
Freizeitgestaltung einladen. Die Rad- und
FuBwege durch die Griinziige gehen direkt
in die Achsen der Seestadt tiber. Auf den
Hauptzufahrtsstrafen gibt es eigene Rad-
fahranlagen, wihrend auf Stralen mit redu-
ziertem Verkehr das Mischprinzip gilt. Mit
der Eréffnung der FuBBgénger- und Radfahr-
briicke Mayrederbriicke im Frithjahr 2017

Sichere und komfortable Radabstellanlagen

Das sichere und komfortable Abstellen von
Fahrrddern ist eine Grundvoraussetzung

fiir einen gut funktionierenden Radverkehr.
Im o6ffentlichen Raum wird ein dichtes,
flachenhaftes und zielnahes Netz an Radab-
stellplédtzen angeboten. Im Bereich der U-
Bahn-Stationen werden zudem Bike&Ride-
Anlagen errichtet, die den RadfahrerInnen
ein einfaches, bequemes und sicheres Um-
steigen in das OV-Netz ermdglichen. Auch
auf den Baufeldern sind hochwertige Radab-
stellanlagen bereitzustellen, wodurch ein
ausreichendes Stellplatzangebot in eigenen,
abschlieBbaren Fahrradraumen sowie Radab-
stellanlagen fiir BesucherInnen im Freien
entstehen. Die Stellfliche muss ausreichend
groB sein und hat auch Platzbedarf fiir gréBere
Spezialrdder zu berticksichtigen.

Fahrradverleihsystem

Die SeestadtFLOTTE — das Fahrradverleih-
system der Seestadt — leistet einen bedeu-
tenden Beitrag zur Umsetzung des angedach-
ten Modal Splits von 40 % Radfahren und
Gehen. Mit der SeestadtCARD koénnen die
BewohnerInnen E-Bikes, Lastenrdader bzw.
8-Gang-Rader und Lastenrdder ausborgen.

StraRennetz mit Radinfrastruktur
verkehrsberuhigtes StraRennetz
attraktive Verbindungen ohne MIV
geplante Wegeverbindungen

v

Anschlisse an das Hauptrad-
verkehrsnetz

Radgaragen

Radverleihsystem

:Pi u

Baufeldbezeichnung
Bebauung Umgebung
Wasser

technische Infrastruktur

== U-Bahn U2
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Eine Park&Ride-Anlage mit direktem Uber-
gang zur Station Aspern Nord ist nérdlich
der Seestadt vorgesehen.

Split-Level-Garagen mit Mischnutzung

Je nach Baufeldnutzung sind die bauplatz-
iibergreifenden Sammelgaragen als Hoch- bzw.
Tiefgaragen angelegt und stellen folglich
zahlreiche Herausforderungen fiir die stadt-
rdumliche Integration dar. Hochgaragen sind
kostengiinstiger zu errichten und kénnen mehr
Stellpldtze unterbringen, wihrend Tiefgaragen

Las Parken in der Seestadt

Aus dieser Uberlegung resultiert die Forde-
rung, Pkw-Parken und OV-Haltestelle durch-
schnittlich gleich weit entfernt anzuordnen
(Aquidistanz). Dem Netz an OV-Haltestellen
wird dabei ein Netz von Sammelgaragen ge-
geniibergestellt, das dieselbe Maschenweite
hat oder sogar loser gekniipft ist. Zugleich ist
das Angebot fiir das dauerhafte Abstellen von
Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Raum deut-
lich begrenzt.

Sammelgaragen/Quartiersgaragen

Das Parkierungskonzept sieht die Anord-
nung der Stellpldtze in Sammelgaragen vor
(auBer in den Gewerbegebieten). Ein Teil
davon steht auch Besucherlnnen der See-
stadt zum Kurzparken offen. Die Anzahl der
Garagen und deren Verteilung erfolgt nach
folgenden Kriterien:
Die Sammelgaragen werden so angeordnet,
dass sie in einer Entfernung von 300 Metern
erreichbar sind und entsprechen damit dem
Prinzip der Aquidistanz zum Einzugsgebiet
der Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.
300 Meter Luftlinie entsprechen einem FuB-
weg von rund 5 Minuten.
Die Zufahrten zu den Sammelgaragen erfol-
gen moglichst direkt von der ringférmigen
Erschliefungsstralle oder den Zufahrten von
der S 1 Spange Seestadt.

aufgrund des hohen Grundwasserspiegels in
der Seestadt nur bedingt umsetzbar sind.
Daher wurde schon in der Masterplanung
2007 mit sogenannten Split-Level-Garagen
gearbeitet, die maximal zwei Geschole unter
dem Grund liegen und in die ErdgeschoBzo-
nen reichen. So entstehen erhohte Bereiche
im Blockinneren, wihrend die Raumhohen
der ErdgeschoBzone zur StraBenseite attrak-
tive Geschéftsnutzungen zulassen.

Die Hochgaragen sollen so gestaltet sein, dass
sowohl Erweiterungen, Riickbau als auch
Umnutzungen moglich sind, um auf den
zukiinftigen Bedarf flexibel reagieren zu kon-
nen. Zudem werden die Hochgaragen mit ge-
mischt genutzten Baukérpern verkniipft und
ihre stadtraumliche Integration durch ver-
schiedene MaBnahmen gefordert (attraktive
ErdgeschoBzonen, 6ffentlichkeitswirksame
Funktionen, attraktive Fassadengestaltung).

Pflichtstellplatze und Stellplatzregulativ

Aufgrund der besonders guten Erschlie-
Bung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, der
festgelegten Nutzungsmischung und der
geplanten Mobilitdtsmafnahmen wurde die
Stellplatzverpflichtung deutlich reduziert.

Baufelder mit Sammelgarage
- Tiefgarage

Hochgarage

Baufelder mit Garagen /
' Parkplatze fiir den Eigenbedarf

Einzugsbereich Sammelgaragen

technische Infrastruktur

Wasser
Baufeldbezeichnung

Bebauung Umgebung
=== U-Bahn U2
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meisten Baufelder sind lediglich iiber den
Ausschluss nicht geeigneter Funktionen
definiert. Damit wird angedeutet, dass es
kleinrdumigere Nutzungsvielfalt sowie
unterschiedliche Typologien braucht, um
Urbanitat zu schaffen. Hier kann der Master-
plan nur einen Rahmen vorgeben.

Dle Nutzungsvielfalt

Die StoBrichtung war also von Anfang an
klar: Neben der Schaffung von Wohnraum
und der Versorgung mit der notigen sozialen
Infrastruktur und Nahversorgung sollten ge-
samtstddtisch relevante Flachenreserven fiir
Gewerbe, Produktion, Forschung, Bildung und
sonstige Dienstleistung geschaffen werden.

Nutzungsmix in Balance

Urbanes Leben, eine Stadt der kurzen We-
ge, Sicherheit durch soziale Kontrolle und
ausgewogene soziale Geflige — all diese
Zielsetzungen erfordern ein Hochstmall an
Nutzungsmischung. Es ist Aufgabe des Mas-
terplans, ein fein ausbalanciertes Geflecht
von Nutzungsschwerpunkten und vertrdg-
lichen Nutzungsdurchdringungen in einer
logischen und stabilen rdumlichen Struktur
zusammenzufiihren.

Der Masterplan definiert Flachenvorsorge
und Nutzungspotenziale. Dies geschieht auf
verschiedenen Ebenen: Es ist eine Eigenart
des Nutzungsplans, dass er nur fiir man-
che Funktionen ganze Baufelder vorsieht
(Produktion, Bildungseinrichtungen). Die

Stadtstruktur und Nutzungsverteilung

Die rdumliche Verteilung der Nutzungskate-

gorien reflektiert die stadtraumliche Struk-

tur und die Konzentration auf Achsen:
die Mischkategorien (Wohnungen und
Arbeitsplitze in gemischten Bauplédtzen
oder Hdusern) werden vorrangig an der
Verbindungslinie zwischen den beiden
U-Bahn-Stationen angeordnet (vgl. das
Konzept der ,,Roten Saite” in der ,,Parti-
tur des 6ffentlichen Raums*);
ostlich und westlich davon befinden
sich kleinrdumig durchmischte Wohn-
quartiere mit zugeordneten Bildungsein-
richtungen;
in den Lagen norddstlich und 6stlich
der RingstraBie wurde bei der Uberarbei-
tung des Masterplans 2012 als ,,Puffer*
zu klassischen Gewerbeliegenschaften
Grundstiicke mit einer neuen Nutzungs-
kategorie (,,M3“) eingefiihrt. Diese wei-
sen eine hohere Dichte auf mit der Ro-
bustheit gegeniiber dem Unerwarteten.
Unterschiedlich proportionierte Gewer-
bezonen schaffen ein hohes Maf an Fle-
xibilitédt in der Verwertung.

W1 ausschlieRlich Wohnen

W2 Wohnen, flexible Nutzung im EG
W3 vorwiegend Wohnen,

flexible Nutzung in allen GeschoRen
P produzierendes Gewerbe

M1 alle Nutzungen aufer G

und Wohnen

M2 alle Nutzungen auler Gewerbe
M3 alle Nutzungen auBBer Wohnen
F&E Forschung und Entwicklung

S Soziale Infrastruktur

K Kultur

urbane Freifliche

Wasser

Pufferzone

Griinflache
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entlang des Seeparks brachte diesbeziiglich
die markanteste Anderung des urspriingli-
chen Masterplans. Darauf aufbauend wurde
ein rdumlich pragnantes Modell der Loka-
lisierung, Gruppierung und Hohenentwick-
lung fiir die nordliche Seestadt entwickelt:

Die Glederung
der Gebaudendnen

In jedem Baufeld soll ein vertikaler Rhyth-
mus durch hohere und niedrigere Volumina
erzielt werden. Auch die Gegeniiberstellung
von horizontalen und vertikalen Volumina
sowie der Dialog von freistehenden Soli-
tdren mit blockartigen Strukturen werden
aktiv eingesetzt. Ziel sind visuell abwechs-
lungsreiche Stadtrdume mit unterschiedli-
chen Traufkanten, die Herausarbeitung und
Betonung von stadtrdumlich markanten
Punkten, differenzierte Lichtsituationen und
vielfdltige Sicht- und Blickbeziehungen.

Hochh&user als Markierung besonderer Orte

Aus dieser Haltung entwickelt der Entwurf
auch die Hochhausstandorte mit differen-
zierter, ortsspezifischer Hohenentwicklung.
Schon im Masterplan 2007 waren Hoch-
héduser an wenigen Punkten als ,,Landmark*
vorgesehen: primér im Norden entlang der
Verkehrsachsen und am Bahnhofsvorplatz,
weiters im Stiden um die U-Bahn-Station
bzw. am Nordufer des Sees.

Der stddtebauliche Entwurf fiir das ,,See-
parkquartier” im Siiden mit seiner von Westen
nach Osten ansteigenden Hochhauskette

Jeweils drei ,, Tiirme“ werden um die beiden
U-Bahn-Stationen gruppiert, wo sie immer
auch in ein Ensemble von prdgnanten Ein-
zelgebduden mittlerer Hohe eingebettet sind.

Briickenfunktion und identitatsstiftende
Fernwirkung

Wihrend die drei Tiirme im Siiden die
Briickenfunktion der Station ,,Seestadt*
thematisieren und vom Dialog mit dem
Wasser charakterisiert sind, schafft die be-
wusst asymmetrisch angelegte Dreiergruppe
bei der Station ,,Aspern Nord“ eine sehr
spezifische rdumliche Fassung des ,Nelson-
Mandela-Platzes” und entfaltet zudem durch
seine Lage an wichtigen Verkehrsachsen
eine identitétsstiftende Fernwirkung.

Die beriihmte ,,Ausnahme von der Regel“

2,5 bis 12m

der Gruppierung von Hochh&dusern stellt 9bis 16 m
. . 12 bis 21 m

der Turm an der nérdlichen Ecke des Bau- B 60 26 m
feldes H1 dar: Seine Lage am Seeplatz und B 25bis35m
. . Il 36bis45m
als Endpunkt einer markanten Sicht- und B o0 75 m
Bewegungsachse aus Siidwesten begriinden B 75 bis 90 m

. technische Infrastruktur
die Sonderstellung. Wasser

Baufeldbezeichnung

Bebauung Umgebung
== U-Bahn U2
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Die lopografie

Entstehung des Sees

In der Erstellung des Masterplans 2007
standen zwei regional charakteristische
landschaftsraumliche Figuren Pate fiir Ge-
landeverdnderungen: der zentral gelegene
Grundwassersee und die ,,Donauterrasse*
im Norden. Der Wasserspiegel des Sees liegt
etwa drei Meter unter dem urspriinglichen
Gelédnde, weshalb eine kontinuierliche Ab-
senkung des Geldndeniveaus zum See hin
erforderlich war, um ihn zugédnglich und
visuell erlebbar zu machen.

Uberwindung von Hindernissen

Zur punktuellen Uberwindung der Ver-
kehrsinfrastrukturen nordlich der Seestadt
wurden und werden Briicken errichtet, die
ein moglichst geringes Gefille aufweisen.
Daher projektierte man hier eine Anschiit-
tung, die auBerdem dem Immissionsschutz
dient.

Smarte Baulogistik

Im Zuge der Erstellung der Umweltvertrag-
lichkeitserkldarung ab 2008 wurde klar, dass
kiinftige Aushubmassen (See, Baugruben)
aus Griinden des Immissionschutzes mog-
lichst vor Ort verwendet werden miissen.
Dies erfolgte durch eine groBflachige Ge-
landeanhebung und -modellierung sowie
den Einsatz des Materials im StraBenbau.
Geformt wurden auch die ,,asperner Terras-
sen” im Ostlichen Griingiirtel, die als Naher-
holungsgebiet dienen und das angrenzende
Siedlungsgebiet vor Lirmemissionen wih-
rend der Bauarbeiten schiitzen.

Dariiber hinaus konnte der gewonnene und
aufbereitete Kies durch die Einrichtung ei-
ner mobilen Beton-Mischanlage in der See-
stadt fiir den Hochbau verwendet werden.
Diese MaBnahmen fiihrten bisher zu einer
Einsparung von rund 125.000 Lkw-Fahrten
auBerhalb des Projektgebiets und damit etwa
1.400 Tonnen weniger CO,-Emissionen.

I 144 bis unter 145m
B 145 bis unter 146 m
I 146 bis unter 147 m
I 147 bis unter 148 m
[ 148 bis unter 149 m
71 150 bis unter 151 m
|:| 151 bis unter 152 m
[1 152 bis unter 153 m
[1 153 bis unter 154 m
:l 154 bis unter 155
["1 156 bis unter 157 m *
[ 157 bis unter 158 m
[1 158 bis unter 159 m
[1 159 bis unter 160 m
1 160 bis unter 161 m
[ 162 bis unter 163 m
[ 163 bis unter 164 m
[ 164 bis unter 165 m
I 165 bis unter 166 m
I 166 bis unter 167 m

Hohenschichtlinien

___ Mittlerer Wasserstand See

(=152 m)

- Begrenzung Héhenmodell

QP
|:| Baufelder

* Bestandsniveau 2007

Hohenangaben in Metern iber Adria
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Die Stadt Wien, die wien 3420 aspern development AG
und die Liegenschaftseigentiimer haben sich zu den nach-
stehenden Prinzipien und Zielsetzungen qualitétsvoller

Entwicklung bekannt.

Qualitatsvoller 6ffentlicher Raum

Grundlage und Ausgangspunkt ist ein fein-
maschiges Netz von 6ffentlichen StraBen und
Platzen, das den menschlichen MaBstab in der
Abfolge von Bebauung und Freiraum reflektiert.

Die Ausgestaltung &ffentlicher Raume orientiert
sich primar an der Geschwindigkeit der ZufuB3-
gehenden und zielt auf eine hohe Aufenthalts-
qualitét ab. Daflr bedarf es — von Beginn an

— einer interdisziplindren Planung.

StraBen, Platzen und Parks sollen einen hohen
Grad an Aneignungsféahigkeit, Nutzungsflexibilitat
und Weiterentwicklungsmaglichkeit aufweisen.

Kleinteiligkeit und Vielfalt

Die gebaute Umwelt der Seestadt soll von
unterschiedlichen Akteursgruppen gestaltet
werden. Ziel ist die Schaffung eines breiten
Angebots fur unterschiedliche Lebens- und
Arbeitsformen.

Architektonische und funktionale Vielfalt wird
durch die Parzellierung von Baufeldern ange-
strebt.

Bestehende Planungs- und Vergabeverfahren
sollen weiterentwickelt, neue und innovative
Verfahren geférdert werden.

Lebendige ErdgeschoBe

Jedes Projekt muss der qualitatsvollen Behand-
lung der Sockelzone héchste Aufmerksamkeit

schenken und einen Beitrag leisten zur Attrakti-
vierung des angrenzenden dffentlichen Raums.

Flr zentrale Bereiche der Seestadt werden spe-
zifische rdumliche und funktionale Vorgaben fur
die Sockelzone festgeschrieben.

Nutzungsoffene Stadthauser

Besonders gefordert werden Projekte, welche
die rdumlich-typologische Integration von Woh-
nen und Arbeiten vorantreiben.

Die Herstellung nutzungsoffener Raume und
Bauweisen sichert vielfaltig (um)nutzbare und
damit nachhaltig lebenswerte Quartiere.

Der vorliegende Text basiert auf den Prinzipien einer qua//'fétsvo//enféz‘adﬁé//e{jb)_v[cklﬁr’ig;, '
die im Rahmen der Masterplaniberarbeitung 2012 gemeinschattiich verfasst v
 In der Stadtentwicklungskommission zur Kenntnis genommen wurd :




Funktionsmischung und Innovation

Das kontinuierliche Wachstum der Seestadt
wird durch die rechtzeitige Herstellung von
Schulen und Kindergarten abgesichert.

Alle Akteurlnnen unterstitzen die Entwicklung
eines Stadtteils mit Zentrumsfunktion durch
Mitwirkung bei der Ansiedlung von Impulspro-
jekten und 6ffentlichen Einrichtungen.

Die Seestadt positioniert sich als Standort flr
Innovation, Forschung und Fortschritt, als Ort
fr Pioniere und als Raum flr temporare Inter-
ventionen.

Klimaanpassung und Klimaschutz

MaBnahmen zur Verbesserung des stadtischen
Mikroklimas im Zusammenspiel von Freirdumen
und Gebaudeoberflachen werden von jedem
Projekt eingefordert. Im offentlichen Raum um-
fasst dies ein Regenwassermanagement und
die gezielte Beschattung durch Baume, bei
Gebauden eine hochwertige Dachbegrinung.

Bei allen Bauvorhaben im Hochbau und 6ffent-
lichen Raum ist ein sparsamer Verbrauch von

Ressourcen bereits in der Planung vorzubereiten.

Ausbalancierte Mobilitat

Die Forderung stadtvertréglicher Mobilitatsfor-
men reicht von der Erganzung der U-Bahn-Linie
U2 durch ein feinmaschiges StraBenbahn- und
Busliniennetz, tber hochwertige Anbindungen
an das Radwegenetz, bis zu erganzenden
Mobilitatsangeboten wie Lastenfahrrad-Verleih
und Carsharing.

Die konzentrierte Anordnung von Kfz-Stellplat-
zen in Sammelgaragen sowie die Reduktion der
Stellplatzangebote im 6ffentlichen Raum und auf
den Baufeldern entlastet Nachbarschaften vom
motorisierten Verkehr.

Neben dem Anschluss der Seestadt an das
Warmeverbundnetz soll die Nutzung lokaler
erneuerbarer Energietrager und gewerblicher
Abwarme gefoérdert werden. Energieeffizienz
von Gebaudehullen und Gebaudebetrieb sowie
die Erforschung der Vernetzung von Energie-
produktion und Speichertechnologien sind
weitere Bausteine einer intelligenten Stadtteil-
entwicklung.
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PLAN NUTZUNGEN UND FREFLACHEN

SEESTADT + PLANSTAND 2017

aspern Die Seestadt Wiens ist eines der grofiten
Stadtentwicklungsgebiete Europas. Bis 2028 entsteht
im Nordosten Wiens — im dynamischen 22. Wiener
Gemeindebezirk — eine Stadt mit Herz und Hirn, in
der das ganze Leben Platz hat. In mehreren Etappen
werden hochwertiger Wohnraum fiir mehr als 20.000
Menschen und fast ebenso viele Arbeitsplatze
geschaffen.
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